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Introduction

Congratulations on the purchase of your new RS sailing dinghy and thank you for choosing an RS
product. We are confident that you will have many hours of great sailing and racing in this truly
excellent design. The RS fleet are exciting boats to sail and offer fantastic performance. This manual
has been compiled to help you operate your craft with safety and pleasure.

This manual will not instruct you in boating safety or seamanship. If this is your first boat, or if you
are changing to a type of craft that you are not familiar with, for your own safety and comfort, please
ensure that you have adequate experience before assuming command of the craft. If you are unsure,
your RS Dealer or your National sailing federation — for example, the Royal Yachting Association —
will be able to advise you of a local sailing school or a competent instructor.

Please keep this manual in a secure place and hand it over to the new owner if you sell
the boat.

& This symbol denotes a hazard exists which can result in injury or death if proper
precautions are not taken

Please take note of the following warnings;

Do not exceed the maximum number of persons (crew limit) stated on the CE plaque and in
the Principal Dimensions.

>

Always ensure you sail with the minimum number of crew needed to recover the boat after a
capsize.

Do not exceed the maximum recommended engine size stated in the Principal Dimensions.
Ensure all hatches and bungs are fully closed before going afloat.

Stability will be reduced when towing/being towed whilst afloat.

The puncturing of air tanks is a serious stability hazard.

Breaking waves are a serious stability hazard.

If transporting your boat on your car roof ensure that you do not exceed the maximum roof
rack load.

If transporting your boat by road trailer ensure you do not exceed the permitted axle weight of
the trailer.

> b bbbl B

Always rig your boat as per the Rigging Guide which can be downloaded from
www.rssailing.com
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Keel Security

& Keelboats must have their primary and secondary keel retaining strap or device
secured correctly.

1. RS Venture Connect MK1 primary keel

2. RS Venture Connect MK2 primary
restraint

restraint

@

3. RS Venture Connect MK1 Secondary 4. RS Venture Connect MK2 secondary
restraint restraint

5. RS 21 Primary and secondary restraint

& Keel retaining straps should be replaced every 12 months.

Page EN3

© All Images are Copyright of RS Sailing
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RS Venture Connect:
Must have a minimum of 2 people totalling a crew weight of 160kg as stated in the owner’s
manual.

RS Venture SCS:
& Due to the complex nature of this product it is vital that all sailing sessions have an able
bodied person onboard the boat to assist in the event of mechanical or electrical failure.

& The RS Venture Connect SCS meets the requirments of the Recreational Craft Directive
2013/53/EU for capsize recovery. However, it must be apreciated that in some circumstances
the craft may fully invert or remain on its side during a capsize. A combined mobile crew
weight of 160K G will be required to right the boat from a fully inverted position if a rescue
boat is not available.

& The RS Venture Connect SCS and Power Assist Package can be used in many scenarios
and the Rigging Guide only gives generic advice for its operation. Owners and operators
should take onboard the spirit of this advice and apply it to their unique environment.

The RS Venture SCS and Power Assist Package present many risks in the event of an

& accident including entrapment and entanglement that may result in serious injury or
death.Owners and Operators should risk assess their own unique environment and take
appropriate action before venturing afloat.

& RS Sailing recommend the following windspeed / rig combinations when using the twin seat
configuration:
* 12 - 14knts the main sail is reefed
» 17 - 18knts the spinnaker is not flown
* 24 - 25knts sailing is aborted

& Sea state, crew ability and weather forecast will need to be considered when making the
decision to proceed afloat and which sail plan to choose. Furling jib is very effective at
reducing the sail area but should not be used as a replacement for reefing the mainsail.
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Capsize recovery from inversion - Single handers

1. Ensure the dagger/center board is in the down position. Stand on the
gunwale, hold on to the dagger/center board and leanback.

o

2. Once on its side, pull down on dagger/center board followed by the
gunwale to bring the boat upright

3. Reach into the cockpit and pull your self back into the boat.
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Capsize recovery from inversion - Double handers

1. Ensure the dagger/center
board is in the down position.
The helm should stand o
the gunwale, hold onto the
dagger/center board and lean
back. To assist the crew can
take a jib/spinnaker sheet.
Stand on the gunwale and
lean back

2. Once on its side, the crew
should make their way to
the cockpit and throw the jib/
spinnaker sheet over the top
gunwale. Then lie floating
inside the cockpit ready to
be 'scooped' up as the boat
comes upright.

3. The helm can now right the
boat by lying back with their
feet on the lower gunwale
and pull on the jib/spinnaker
sheet. Alternativly climb on
the dagger/center bord and
lean back o the jib/spinnaker
sheet.

4. Once 'scooped' up the crew
can assist the helm back
onboard.
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Capsize recovery from inversion - Mulithulls

1. Collect the righting line and
stand at the transom of one of
the hulls. leaning backwards
the boat will slowly rotate up
from the capsized position.

2. Climb on the lower hull, release
the main and jib sheets and
throw the righting lines over
the top hull. Lean back on the
righting line. As the rig releases
from the water, the boat will
begin to rotate quickly.

3. As the boat comes upright,
move quickly between the hulls
and apply body weight to the
straps on the underside of the
trampoline.

4. Once righted, climb back
onboard tidy sheet and
lines before sailing away.
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Capsize recovery from inversion - Keelboats

1.The drop keel must be locked

in the down position. All crew
members should remain in contact
with the boat during the righting
process. The helm should stand
on the gunwale, hold on to the
keel and lean back. To assist,

the crew can take a jib/spinnaker
sheet, stand on the gunwale and
lean back.

3.0nce the boat starts to rotate it will

do so under its own control. Care
needs to be taken with keeping out
of the way of the keel as it rotates
the boat into the upright position.

5. A crew member should hold the
boat by the windward shroud
as other crew re-board the boat
over the transom Once aboard
crew should regain control of the
craft and assist others aboard.
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Principal Dimensions for APB Dinghies

© All Images are Copyright of RS Sailing

A }
Ha
Al A3
A2
N
Y F
-
T max IJ
> « >
Bh Lh
Class RS Tera RS Neo RS Zest
tegor @ D D
Category Rowing ¢ ¢ Rowing
Al (m2) 27-4.8 6.0 6.0
A2 (m2) - - 1.14
A3 (m2) - - -
Lh (m) 2.87 3.53 3.60
Bh (m) 1.23 1.42 1.47
Ha (m) 3.85 5.23 5.3
T max (m) 0.8 1.05 1.05
mLC (kg) 42 66 88
mML (kq) | 135 | 75 160 225 | 85
CR (kg) 75 55 65
CL 1 | 1 2 3 | 1
MRE N/A N/A N/A
ECN BRSSA015/016| BRSSA013 BRSSA021/24
DI 2 Oct 2019 01 Oct 2019 01 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
Class RS Feva | RS Quest RS Venture S| RS Venture SE | RS CAT14 RSCAT 16
C C D C D
Category c C D C D
Al (m2) 55-6.5 8.416 11.0 11.0 8.02 9.98
A2 (m2) 2.1 2.714 3.8 3.8 2.13 2.35
A3 (m2) 7.0 11.0 — 10.0 10.5-14.0 10.5 — 14.0 9.0 13.32
Lh (m) 3.64 4.29 4.90 4.90 4.25 47
Bh (m) 1.42 1.84 2.02 2.02 2.14 2.35
Ha (m) 5.1 6.2 6.37 6.37 6.3 7.0
T max (m) 1.05 1.09 1.15 1.15 0.4 0.4
mLC (kg) 90 125 225 245 285 125 140
mML (kqg) 230 365 | 519 | 603 450 | 537 250 | 340 320 | 390
CR (kq) 75 150 150 150 85 85
CL 3 4 6 | 7 5 | 6 3 | 4 4 | 5
MRE N/A 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg N/A N/A
ECN BRSSA012 BRSSA005 BRSSA018 BRSSA019 BRSSA022 BRSSA002
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 9 Sept 2019 9 Sept 2019
Mod A1 A1 A1 A1 A1 A1
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Principal Dimensions for Single Handed Performance

Ha

T max

A

\ 4

Bh

A

Lh

Class RS 700 RS Aero
Category c D c D
Al (m2) 12.8 5.7-8.9
A2 (m2) - -
A3 (m2) 16.0 -
Lh (m) 4.68 4.00
Bh (m) 1.92-2.33 1.4
Ha (m) 7.25 6.1
T max (m) 1.05 0.87
mLC (kg) 90 50
mML (kg) 125 | 180 | 125 | 160
CR (kg) 75 45
CL EE 1 | 2
MRE N/A N/A
ECN BRSSA010 BRSSA003
DI 2 Oct 2019 09 Sept 2019
Mod A1 A1
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Principal Dimensions for Double Handed Performance

1 1
Ha
Al A3
A2
= L\
" =
T max
> < >
Bh Lh
Class RS 200 RS 400 RS 500 RS 800 2000
Category c | D C D c | D c | D C
Al (m2) 9.13 10.96 75-95 1.77 8.66
A2 (m2) 2.76 3.93 3.0-36 4.92 3.04
A3 (m2) 8.29 13.94 14.0 21.0 10.12
Lh (m) 4.0 4.52 4.34 4.8 4.44
Bh (m) 1.83 2.0 1.58 1.88 —2.89 1.77
Ha (m) 6.08 6.45 6.04 7.1 5.94
T max (m) 1.13 1.13 1.15 1.15 1.2
mLC (kg) 112 126 118 118 151
mML (kg) 220 | 250 | 220 | 250 | 212 | 287 | 220 | 250 240
CR (kg) 150 150 150 150 150
CL 2 | 3 2 | 3 2 | 3 2 | 3 3
MRE N/A N/A N/A N/A N/A
ECN BRSSA007 BRSSA008 BRSSA009 BRSSA011 BRSSA001
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 09 Sept 19
Mod A1 A1 A1 A1 A1
Page EN11
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Principal Dimensions for Keelboats

Ha

T max

A

A

Bh
Class RS Venture Connect | RS Elite RS21
Category c D c C D
Al (m2) 11.0 16.0 16.2
A2 (m2) 3.8 75 8.4
A3 (m2) 10.5-14.0 25 40
Lh (m) 4.90 7.4 6.40
Bh (m) 2.02 1.72 2.23
Ha (m) 6.37 8.5 9.00
T max (m) 0.3-0.9 1.1 1.38
mLC (kg) 298 990 671
mML (kg) 440 | 525 500 650
CR (kg) 160 150 150
CL 5 | 6 4 6 | 8
Displacement (kQ) N/A 975 650
MRE 2.5kw 15kg 3.5kw 20kg | 3.5kw 20kg
ECN BRSSA004 BRSSA023
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
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Principle Dimension Notes

Code Description
Inshore: Designed for voyages in coastal waters, large bays, estuaries, lakes and rivers where

Category C conditions up to, and including, wind force 6 and significant wave heights up to, and including, 2m
may be experienced.
Sheltered: Designed for voyages on sheltered coastal waters, small bays, small lakes, rivers and

Categorv D canals where conditions up to, and including, wind force 4 and significant wave heights up to,

gory and including, 0.3m may be experienced, with occasional waves of 0.5m maximum height, for

example from passing vessels.

Al Main sail area

A2 Jib area

A3 Spinnaker area

Lh Length of hull

Bh Beam of hull

Ha Height above Sheer

T max Maximum Draft

mLC Mass, Light Craft. The weight of the boat including fittings, sails, spars and removable foils.
Excludes crew and luggage
Maximum total load: The total weight in kg of all crew and luggage (including fuel for engines).

mML The mML must never be exceedeg

CR Minimum crew for capsize

CL Crew limit

MRE Maximum Recommended Engine

ECN Examination Certificate Number

DI Date of Issue

Mod Module used for construction assessment

When using an engine the recommended size should be adhered to and the design category is restricted to D for the RS
Venture, RS Elite and RS21

Method of Bailing

Class Method of Bailing

RS Tera, RS Neo, Self-draining from cockpit bung.

RS Feva Self-draining from dagger board case & transom tubes.
RS Zest, 2000, RS Aero, RS Venture Self-draining from cockpit bung & transom flaps.

RS CAT14 N/A

RS CAT16 N/A

RS Elite Self-draining from cockpit sumps.

RS 200, RS 400 Self-draining from cockpit bung & open transom.

RS 500, RS Quest Self-draining from transom tubes.

RS 700, RS 800, RS 21 Self-draining from open transom.

NOTE: Although our boats are self-draining, we would recommend carrying a sponge on board to assist with the bailing..
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Towing Points

RS Tera — Tie towline to the painter. En- RS Neo — Tie the towline around the mast.
sure it is led through the front carry handle. Ensure it is led through the front carry
handle.

RS Zest - Tie the towline to the loop on the RS Feva — Tie the towline to the tack
mast gate. Ensure is goes through the eye bar.
bolt on the bow.

RS Venture S, SE & Connect — Tie the

RSQuest — Tie the towline to the bow rope towline to the bow u-bolt

loop.
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Towing Points

RS Aero — Tie the towline around the mast. RS200,500,700,800 - Tie around mast

RS 400, 2000 - Tie onto Bow U bolt RS 21 - Tie onto mast and pass theough the
tack bar

RS Elite - Tie onto bow U boltring
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EU Declaration of Conformity of Recreational Craft with the Design, Construction and

Noise Emission requirements of Directive 2013/53/EU
(To be completed by manufacturer or if mandated, authorised representative)

Name of recreational craft manufacturer: RS Sailing

Address: 19 Premier Way

Town: Romsey Post Code: S0519DQ Country: UK

Name of authorised representative (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country:

Module used for design and construction assessment: [JA XIA1 []B+C[]B+D []B+E[]B+F []G []H
Name of Notified Body for design and construction assessment (if applicable): International Marine Certification Institute (IMIC)

Address: Rue Abbe Cuypers 3

Town: Brussels Post Code: B 1040  Country: Belgium ID Number: 0609
Notified Body certificate' number (if applicable): Date:

Module used for noise emission assessment (if applicable): OA Oar Oc On
Name of Notified Body for noise emission assessment (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country: ID Number:

Notified Body certificate' number (if applicable): Date:

Other Community Directives applied :

DESCRIPTION OF RECREATIONAL CRAFT:

Watercraft Identification Number:

Brand name of the Recreational Craft: Model or Type:
Type of construction: Craft main propulsion:
|:| Rigid |:| Inflatable |:| Rigid-Inflatable (RIB) |:| Sail, projected sail area As: m?
[] Human propulsion
Type of hull: |:| Engine/motor propulsion
[JMonohull [IMultihull ] Other (specify):
Installed engine type (if applicable):
Hull construction material: [Jinternal combustion, Diesel (CI)
DAluminium, aluminium alloys |:| Moulded Fibre Reinforced Plastic Dlntemal combustion, Petrol (SI)
[[Jsteel, steel alloys O Wood [Jinternal combustion, LPG/CNG
|:| Other (specify): D Electric
[] Other (specify):
Recreational Craft Category oNfumber Max Load Installed propulsion type (if applicable):
Design category(-ies) related to the [kg]
maximum recommended number of Persons (] Outboard
persons: A |:| Inboard with shaft line
B |:| Z or Sterndrive
C [JPod-drive
> [(Jsail-drive
Length of hull Ly _m |:|Other (specify):
Beam of hull By . m Int | exhaust sion (if applicable) DY DN
ntegral exhaust propulsion (if applicable): es o
Maximum Draught T: m g prop s
Maximum Recommended engine power: kW
Deck: Installed engine power: kW
Number of propulsion engines: #
|:| Fully enclosed . ) N —
Maximum recommended engine mass”: kg
|:| Partially protected —

D Open

This declaration of conformity is issued under the sole responsibility of the manufacturer. I declare on behalf of the manufa.eturebthat the recreational craft
mentioned above fulfils the requirements specified in Article 4 (1) and Annex I of Directive 2013/53/EU.

Name and function: Alex Newton-Southon (CEO) Signature and title:
(identification of the person empowered to sign on behalf of the manufacturer (or an equivalent marking)
or his authorised representative)

Date and place of issue (dd/mm/yyyy): RS Sailing, UK

! The document may have a different name according to each module (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

@1/2

2
For outboard powered boats only
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Essential requirements

(reference to relevant articles in
Annex IA & IC of the Directive)

Harmonised standards

Full Application

Partial application, see tech. file
Other reference documents *
Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Harmonised standards

Other proof of conformity

See technical. file

Specify the harmonised * standards
or other reference documents used

(with year of publication like “EN ISO 8666:2002")

Tick only one box per li

=
3
]

All lines right of ticked boxes must be filled in

General requirements (2)

Principal data — main dimensions

EN 1SO 8666:2018

Watercraft Identification Number — WIN (2.1)

EN 1SO 10087:2019 ATTACHED TO CRAFT

Watercraft Builder’s Plate (2.2)

EN ISO 14945:2006

Protection from falling overboard and means of reboarding (2.3)

EN 1SO 15085:2004/A2:2018

Visibility from the main steering position (2.4)

Owner’s manual (2.5)

X| O XX X| X

gjgojg|g

O|g|oig
O|g|oig

gjgojg|g

EN 1SO 10240:2004/A1:2015

Integrity and structural requirements (3)

Structure (3.1)

EN 1SO 12215-1 2018 AS PER PRODUCTION MANUAL

Stability and freeboard (3.2)

EN 1SO 12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017

Buoyancy and flotation (3.3)

EN 1SO 12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017

Openings in hull, deck and superstructure (3.4)

Flooding (3.5)

Manufacturer’s maximum recommended load (3.6)

EN 1SO 14946:2001 AS PER BUILDERS PLATE

Liferaft stowage (3.7)

Escape (3.8)

Anchoring, mooring and towing (3.9)

IEN SO 15084:2018

Handling characteristics (4)

O|XO|0] X O O & &X| X
OOog|oog o oot

OoOogoog o oot
OOooogoooib

OOooogoooib

Engines and engine spaces (5.1)

Inboard engine (5.1.1)

Ventilation (5.1.2)

Exposed parts (5.1.3)

Outboard engine starting (5.1.4)

Og|oig
oo
Og|oig
Og|oig
Og|oig

Fuel system (5.2)

General — fuel system (5.2.1)

Fuel tanks (5.2.2)

Electrical systems (5.3)

oig|igo

oigig
oig|igo
O

oig|igo

Steering systems (5.4)

General — steering system (5.4.1)

1SO 8847: 2004

Emergency arrangements (5.4.2)

O| &

Gas systems (5.5)

O

ogiQ
O|g|Q
O|g|Q
O|g|Q

Fire protection (5.6)

General — fire protection (5.6.1)

Fire-fighting equipment (5.6.2)

Navigation lights, shapes and sound signals (5.7)

Discharge prevention (5.8)

o|g|oi™
gigjoig
o|g|oi™
o|g|oi™
o|g|oi™

Annex |.B - Exhaust Emissions °

Annex I.C — Noise Emissions °

Noise emissions level (1.C.1)

Owner’s manual (1.C.2)

oo

o
o
o

oo

3 Such as non-harmonised standards, rules, regulations, guidelines, etc.
* Standards published in EU Official Journal
* See Declaration of Conformity of engine manufacturer

¢ Only to be completed for boats with inboard engines or sterndrive engines without integral exhaust

© All Images are Copyright of RS Sailing
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Sustainability & Recycling

Hull

RS Comptec PES3 polyethylene hull material is 100% recyclable. For information about recycling
facilities in your region please contact your local RS dealer or search on-line for HDPE (high
density polyethylene) recycling. We are able to accept hulls for recycling at RS HQ or at our
rotomoulder, in the UK.

Spars, foils & other metal parts

RS aluminium spars, foils and other metal parts can be recycled — please search online for your
local facilities — or parts may be returned to RS HQ in the UK for recycling.

Packaging

RS cardboard boxes are made from 100% recyclable material using 100% managed woodland
materials — a high percentage of which are recycled.

RS polythene hull wrapping material is bio-based, made from 51% sugar cane waste instead of oil
— it is officially re-classified as paper and is totally recyclable.

Please re-use or recycle RS packaging to continue the good practice.

Page EN18
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A Basic Rigging Guide for Single Handed Dinghies

* Ensure the boat is head to wind.

 Attach the main halyard to head of mainsail.

+ Attach the clew outhaul to mainsail.

» Hoist the mainsail (step mast if using a sleeved sail) and store the halyard in the halyard bag.
+ Attach the boom to the gooseneck.

+ Attach the cunningham.

+ Attach the rudder stock/ruddert/tiller assembly, ensuring the retaining clip has located.

* Ensure all hatches and bungs are closed prior to launch.

A Basic Rigging Guide for Double Handed Dinghies

* Ensure the boat is head to wind.

» Attach the spinnaker halyard, downhaul and tack line to the spinnaker.
+ Pull the spinnaker into the chute and attach the spinnaker sheets.

+ Attach the jib halyard to the head of the jib.

+ Attach the jib sheets and lead them through the jib cleats.

* Hoist the jib and apply rig tension.

+ Store the jib halyard in the halyard bag.

+ ttach the main halyard to the head of the mainsail.

+ Attach the clew outhaul to the mainsail.

* Hoist the mainsail and store the main halyard in the halyard bag.

+ Attach the boom to the gooseneck.

+ Attach the cunningham.

+ Attach the rudder stock/rudder/tiller assembly, ensuring the retaining clip has located.
» Ensure all hatches & bungs are closed prior to launch.

Page EN19
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A Basic Rigging Guide for Keel boats

* Ensure the boat is head to wind.
 Attach the spinnaker halyard and downhaul to the spinnaker.

« Pull the spinnaker into the chute and attach the spinnaker sheets, ensuring they lead through
the barberhaulers.

+ Attach the spinnaker pole to the boom.

+ Apply rig tension.

+ Attach the jib halyard to the head of the jib.

 Attach the jib sheets and lead them through jib cleats.
* Hoist the jib and store the halyard in the halyard bag.
 Attach the boom to the gooseneck.

+ Attach the main halyard to the head of the mainsail.

+ Attach the clew outhaul to the mainsail.

» Hoist the mainsail and store the halyard in the halyard bag.
 Attach the cunningham.

» Ensure all bilges are empty.

* Ensure all hatches are closed.

Please note: A comprehensive commissioning and rigging guide for each individual class can be

found on our website - www.RSsailing.com
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2. FR

Introduction

Félicitations pour I'achat de votre nouveau dériveur RS et merci d’avoir choisi nos produits.
Nous sommes convaincus que vous aurez de belles heures de navigation avec cet excellent
support. La gamme RS propose une large palette de modéles, tous parfaitement aboutis pour
leur programme. Ce manuel a été prévu pour vous aider a appréhender votre bateau dans les
meilleures conditions de sécurité et le plus sereinement possible.

Ce manuel n’a pas pour objet de vous instruire sur la sécurité en mer ou la conduite en marin
responsable. Si ce bateau est votre premier, ou si vous changez de type de navigation, pour votre
sécurité et sérénité, assurez-vous d’avoir les compétences nécessaires. Si ce n’est pas le cas,
votre revendeur ou la fédération de voile saura vous donner les contacts locaux nécessaires pour
une mise a niveau (ex : école de voile, club nautique...).

Assurez-vous de garder ce manuel a I'abri pour le transmettre au nouveau propriétaire en cas de
revente du bateau.

& Ce symbole indique un danger pouvant entrainer des blessures, voire la mort, si les
précautions appropriées ne sont pas prises.

Veuillez prendre note des avertissements suivants.

Ne pas dépasser le nombre de personnes maximum indiqué sur la plaque CE et dans les
caractéristiques.

Toujours faire attention de naviguer avec le nombre de personnes nécessaires pour étre
capable de redresser le bateau apres chavirage

& Ne pas dépasser la puissance maximum de moteur recommandée dans les caractéristiques

& Bien vérifier 'étanchéité des trappes et bouchons avant de mettre a I'eau.

& Stabilité aléatoire lors des remorquages sur I'eau.

& La crevaison d’une réserve de flottabilité compromet grandement la sécurité

& Les vagues déferlantes sont dangereuses pour la stabilité

& Si vous transportez votre bateau sur le toit, vérifiez bien la capacité de chargement de celui-
Ci.

& Si vous remorquez votre bateau, vérifiez-bien la charge utile de la remorque.

& Montez toujours votre bateau selon le guide du propriétaire livré avec, ou a télécharger sur
www.rssailing.com
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Sécurité de la quille

& Nos quillards ont été concus pour naviguer uniguement avec la quille bloquée en
position basse.

1. RS Venture Connect MK1 premiére 2.
retenue de quille

RS Venture Connect MK2
premiere retenue de quille

3. RS Venture Connect MK1 sec- 4,

RS Venture Connect MK2 sec-
onde rentenue de quille

onde retenue de quille

5. RS 21 premiére et seconde retenue
de quille

& Les sangles de maintien de la quille doivent étre remplacées tous les ans.

Page FR3
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RS Venture Connect:
Obligation d’avoir au minimum deux personnes embarquées pour un poids total de 160 kg,
comme indiqué dans le manuel du propriétaire.

RS Venture SCS:
En raison de la nature complexe de ce type de navigation, il est essentiel qu’'une personne
& valide embarque sur chacune des sessions de navigation a la voile, pour parer a toute
défaillance technique ou mécanique.

& Le RS Venture Connect SCS répond aux exigences de la directive relative aux bateaux
de plaisance 2013/53 / EU en matiére de redressage aprés chavirage. Cependant, il faut
comprendre que, dans certaines circonstances, la coque peut complétement se retourner
ou rester sur le flanc lors d’un chavirage. Un poids d’équipage mobile combiné de 160 kg
sera nécessaire pour redresser le bateau a partir d’'une position totalement inversée si aucun
bateau de sauvetage n’est disponible.

& Le pack RS Venture Connect SCS et Power Assist peut étre utilisé dans de nombreux
scénarios. Le manuel du propriétaire donne uniquement des conseils généraux sur son
fonctionnement. Les propriétaires et les opérateurs doivent intégrer I'esprit de ces conseils et
les appliquer a leur environnement propre.

& Le pack RS Venture SCS et Power Assist présentent de nombreux risques en cas
d’accident, notamment le piégeage et 'enchevétrement pouvant entrainer des blessures
graves, voire la mort. Les propriétaires et les utilisateurs doivent prendre les mesures
appropriées, en fonction de leurs conditions spécifiques de navigation avant de prendre la
mer.

C En utilisation, la configuration a deux sieges, RS Sailing recommande les combinaisons
force de vent / réglages suivants

* 12 - 14knts - la grand-voile est arisée
* 17 - 18knts - ne plus utiliser le spinnaker
* 24 a 25 noeuds — abandoner I'idée de naviguer

2 L’état de la mer, la capacité de I'équipage et les prévisions météorologiques devront étre pris
en compte lors de la décision de naviguer et du plan de navigation a choisir. Enrouler le foc
est trés efficace pour réduire la surface de voile mais ne doit pas se substituer a la prise de
ris.
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Redresser apres chavirage — Dériveurs en solitaire

1. Vérifier que la dérive est bien en position basse, monter sur le liston,
attraper la dérive tout en se penchant en arriére.

o

2. Une fois le bateau sur son flanc, s’appuyer sur la dérive pour attraper le
liston supérieur et redresser completement le bateau.

3. Atteindre le cockpit via une sangle ou une main courante et se hisser a
lintéri

Page FR5
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Redresser apres chavirage - en double

© All Images are Copyright of RS Sailing
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1. Vérifier que la dérive est bien

en position basse, le barreur
monte sur le liston, attrape la
dérive tout en se penchant
en arriére. Pour I'assister,
I'équipier peut attraper une
écoute de foc ou spi et aussi
se pencher en arriére depuis
le liston.

2. Une fois le bateau sur son

flanc, I'équipier lache les
écoutes, fait le tour, va vers le
cockpit de maniére a ce que
quand le bateau se redresse
par I'action du barreur, il soit
directement a l'intérieur.

4. La barreur, a 'aide d’écoute

de spi ou de bouts de
redressage en se penchant
en arriere ou montant sur la
dérive, termine de redresser
le bateau. Une fois a I'endoit,
I'équipier aide le barreur a
remonter dans le bateau.
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Ressaler d’'une position completement inversée - Multicoques

© All Images are Copyright of RS Sailing
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1. Attrapez le bout de

ressalage et mettez-vous
debout arriere d’'une des
coques. En tirant vers
I'arriere, le bateau va

se mettre lentement en
position intermédiaire.

. Grimpez sur la coque du

bas, choquez en grand
I'écoute de foc et de
grand-voile, et lancer le
bout de ressalage par
dessus la coque du haut.

. Se Pencher en arriere avec

le bout de ressalage pour
commencer le redressage.

Dés que le gréement sortira de
'eau, le bateau se redressera
rapidement.Quand le bateau
est en train de se redresser,
nagez pour se glisser entre les
coques et se suspendez-vous
aux sangles sous le trampoline.

5. Une fois que le bateau s’est

redressé, remontez a bord et
rangez les écoutes et drisses
avant de repartir.
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Redresser apres chavirage — Quillards

© All Images are Copyright of RS Sailing
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1. La quille doit étre verrouillée en

position basse. Tous les membres
de I'équipage doivent rester en
contact avec le bateau pendant le
processus de redressement. Le
barreur doit se tenir sur le liston,
attraper la quille et se pencher en
arriére. Pour l'aider, I'équipage

peut prendre une écoute de foc /
spinnaker, se tenir sur le liston et se
pencher en arriére.

3. Une fois que le bateau commence

a pivoter, il le fait naturellement. Il
faut faire attention a ne pas étre
sur la trajectoire de la quille car
c’est celle-ci fait pivoter le bateau
en position verticale.

4. Un membre de I'équipage doit tenir
le bateau par le hauban au vent
pendant que les autres membres
d’équipage remontent a bord par le
tableau arriére

5. Une fois a bord, I'équipage doit
reprendre le contréle du bateau
et aider les autres a monter a
bord.
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Dimensions principales gamme loisir

© All Images are Copyright of RS Sailing

A }
Ha
Al A3
A2
N
Y F
-
T max IJ
> « >
Bh Lh
Class RS Tera RS Neo RS Zest
r C D D
Catego y Rowing C C Rowing
Al (m2) 27-4.8 6.0 6.0
A2 (m2) - - 1.14
A3 (m2) - - -
Lh (m) 2.87 3.53 3.60
Bh (m) 1.23 1.42 1.47
Ha (m) 3.85 5.23 5.3
T max (m) 0.8 1.05 1.05
mLC (kq) 42 66 88
mML (kg) | 135 | 75 160 225 | 85
CR (kq) 75 55 65
CL 1 | 1 2 3 [ 1
MRE N/A N/A N/A
ECN BRSSA015/016] BRSSA013 BRSSA021/24
DI 2 Oct 2019 01 Oct 2019 01 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
Class RS Feva | RS Quest RS Venture S| RS Venture SE | RS CAT14 RSCAT 16
C C D C D
Category C C D C D
Al (m2) 5.5-6.5 8.416 11.0 11.0 8.02 9.98
A2 (m2) 2.1 2.714 3.8 3.8 2.13 2.35
A3 (m2) 7.0 11.0 - 10.0 10.5—14.0 10.5—14.0 9.0 13.32
Lh (m) 3.64 4.29 4.90 4.90 4.25 47
Bh (m) 1.42 1.84 2.02 2.02 2.14 2.35
Ha (m) 5.1 6.2 6.37 6.37 6.3 7.0
T max (m) 1.05 1.09 1.15 1.15 0.4 0.4
mLC (kq) 90 125 225 245 285 125 140
mML (kg) 230 365 | 519 | 603 450 | 537 250 | 340 320 | 390
CR (k@) 75 150 150 150 85 85
CL 3 4 6 | 7 5 | 6 3 | 4 4 | 5
MRE N/A 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg N/A N/A
ECN BRSSA012 BRSSA005 BRSSA018 BRSSA019 BRSSA022 BRSSA002
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 9 Sept 2019 9 Sept 2019
Mod A1 A1 A1 A1 A1 A1
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Dimensions principales gamme solitaire performance

Ha

T max

\ 4

A

Bh

A

\ 4

Lh

Class RS 700 RS Aero
Category c D c D
Al (m2) 12.8 5.7-8.9
A2 (m2) - .
A3 (m2) 16.0 -
Lh (m) 4.68 4.00
Bh (m) 1.92-2.33 14
Ha (m) 7.25 6.1
T max (m) 1.05 0.87
mLC (kg) 90 50
mML (kg) 125 | 180 | 125 | 160
CR (kg) 75 45
CL 1 | 2 1 | 2
MRE N/A N/A
ECN BRSSA010 BRSSA003
DI 2 Oct 2019 09 Sept 2019
Mod A1 A1
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Dimensions principales gamme double performance

4 1
Ha
Al A3
A2
= L\
T max
> < >
Lh
Class RS 200 RS 400 RS 500 RS 800 2000
Category c | D c D c| b c| b c
Al (m2) 9.13 10.96 7.5-95 11.77 8.66
A2 (m2) 2.76 3.93 3.0-3.6 4.92 3.04
A3 (m2) 8.29 13.94 14.0 21.0 10.12
Lh (m) 4.0 4.52 4.34 4.8 4.44
Bh (m) 1.83 2.0 1.58 1.88 —2.89 1.77
Ha (m) 6.08 6.45 6.04 7.1 5.94
T max (m) 1.13 1.13 1.15 1.15 1.2
mLC (kg) 112 126 118 118 151
mML (kg) 220 | 250 | 220 | 250 | 212 | 287 | 220 | 250 240
CR (kg) 150 150 150 150 150
cL 2 | 3 2 | 3 2 | 3 2 | 3 3
MRE N/A N/A N/A N/A N/A
ECN BRSSA007 BRSSA008 BRSSA009 BRSSA011 BRSSA001
DI 2 Oct 2019 2 0ct 2019 2 0ct 2019 2 0ct 2019 09 Sept 19
Mod A1 A1 A1 A1 A1
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Dimensions principales quillards

A

T max

A
Y

Bh Lh
Class RS Venture Connect | RS Elite RS21
Category C D c C D
Al (m2) 11.0 16.0 16.2
A2 (m2) 3.8 7.5 8.4
A3 (m2) 10.5 - 14.0 25 40
Lh (m) 4.90 7.4 6.40
Bh (m) 2.02 1.72 2.23
Ha (m) 6.37 8.5 9.00
T max (m) 0.3-0.9 1.1 1.38
mLC (kg) 298 990 671
mML (kg) 440 | 525 500 650
CR (kg) 160 150 150
CL 5 | 6 4 6 | 8
Displacement (kQ) N/A 975 650
MRE 2.5kw 15kg 3.5kw 20kg | 3.5kw 20kg
ECN BRSSA004 BRSSA023
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
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Principle Dimension Notes

Code Description
navigations cotiéres, baies, estuaires, lacs et rivieres ou des vents jusqu’a force 6 et des vagues

Category C de 2 métres peuvent étre rencontrés |

Cat D navigations en zones protégées, criques, petites baies, lacs et estuaires ou I'on peut naviguer jusqu’a force 4 et avoir a subir

ategory des vagues jusqu’a 0.3, voir 0.5 métre en croisant des sillages de bateaux moteur.

Al Surface de grand-voile

A2 Surface de foc

A3 Surface de spinnaker

Lh Longueur de coque

g q

Bh Largeur de coque

Ha Tirant d’air

T max Tirant d’eau

mLC poids du bateau a vide. Le poids du bateau avec I'accastillage, les voiles, les espars et
appendices. Non compris I'équipage et les bagages

mML mML - charge totale maximale : poids total en kg de tous les membres d’équipage et de tous les
bagages (y compris le carburant pour les moteurs). Le mML ne doit jamais étre dépassé

CR Poids minimum d’équipage pour redressage

CL Nombre d’équipiers: le nombre maximum de personnes pouvant étre embarquées, recommandé
par le constructeur pour le bateau en configuration normale.

MRE puissance maximum de moteur recommandée
Numéro de certificat de contréle

ECN

DI Date d’édition

Mod Module utilisé pour I'évaluation de la fabrication

Method of Bailing

Class Method of Bailing

RS Tera, RS Neo, Auto-videur avec bouchon de cockpit.

RS Feva Auto-videur par le puits de dérive et les ouvertures de tableau arriére.
RS Zest, 2000, RS Aero, RS Venture | Auto-videur avec bouchon de cockpit et les clapets arriére.

RS CAT14 N/A

RS CAT16 N/A

RS Elite Auto-videur par le puits de vidange dans le cockpit

RS 200, RS 400 Auto-videur par le cockpit et le tableau arriére ouvert.

RS 500, RS Quest Auto-videur par les ouvertures de tableau arriére.

RS 700, RS 800, RS 21 Auto-videur par le tableau arriére ouvert.

NOTE: Méme si nos bateaux sont auto-videurs, nous recommandons d’avoir une éponge a bord.
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Towing Points

RS Tera - Attacher le bout de remor- RS Neo - Attacher le bout de remor-
guage al'orin. S’assurer qu’il passe par quage sur le méat. S’assurer qu'il passe
la poignée avant. par la poignée avant.

RS Zest - Attachez le bout de remor- RS Feva - Attacher le bout de remor-
guage a la boucle sur I'étambrai. As- quage ala barre d’amure de foc.
surez-vous qu’il passe dans le I'anneau

d’étrave

RS t - Attacher le bout d RS Venture S, SE, Connect --Attacher le
ngs - Attacher fe bout de ,r(,amor- bout de remorquage a I’anneau d’étrave.
guage a la boucle textile sous I'étrave.
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Towing Points

RS Aero - Attacher le bout de remorquage
autour du mat.

RS 400, 2000 - Attacher le bout de
remorquage a l'anneau d’étrave.

RS Elite - Attacher le bout de remor-
guage a la pad-eye d’étrave.

© All Images are Copyright of RS Sailing
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RS200,500,700,800 - Attacher le bout de
remorquage autour du pied de mat.

RS 21 Attacher le bout de remorquage au
pied du mat. S’assurer qu’il passe sous la
barre d’amure de foc.
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Déclaration écrite de conformité UE d'un bateau de plaisance aux exigences de conception,

de construction, et d'émissions sonores de la directive 2013/53/UE
(A remplir par le fabricant, ou son mandataire autorisé)

Nom du fabricant du bateau de plaisance: RS Sailing
Adresse: 19 Premier Way
Ville: Romsey Code postal: S0519DQ Pays: UK

Nom du mandataire autorisé (le cas échéant)

Adresse:
Ville: Code postal: Pays:
Module utilisé pour I'évaluation de la conception et de la construction : [JA x]A1 [JB+C[]B+D [ B+E[]B+F [ ]G [ H

Nom de I'Organisme Notifié pour lévaluation de la conception et de la construcion (le cas échéant) .International Marine Certification Institute (IMIC)

Adresse: Rue Abbe Cuypers 3

Ville: Brussels Code postal: B 1040  pays: Belgium Numéro ID: @
N° du certificat de 1'Organisme Notifié (le cas e':chéant):l Date:

Module utilisé pour I'évaluation des émissions soneres (le cas échéant): OA Oar Oc OH
Nom de I'Organisme Notifié pour I'évaluation des émmisions sonores (le cas échéant):

Adreses:

Ville: Code postal: Pays: Numéro ID: _
N° du certificat de I'Organisme Notifié (le cas échéant): ! Date:

Autres directives communautaires appliquées:

DESCRIPTION DU BATEAU:

N° d'identification du bateau:

Nom commercial du bateau: Type de modéle:
type de construcion: Propulsion principale:
[Jrigide [] Gonflable [] Semi-Rigide (RIB) [J Voile, surface projetée As: m?
|:| Propulsion par la force humaine
Type de flotteur: [Motorisé
[Jmonocoque [JMulticoque [] Autre (préciser):

Type de motuer (le cas échéau):

Matériau de construction: [JAllumage par compression, Diesel (CI)

[J Aluminium, alliage léger [ Plastique, résine armée []A explosion, Essence (SI)
[(Acier, acier léger [IBois [JA explosion, GPL/GNL
[JAutre (préciser): [ Electrique
[J Autre (préciser):
Bateau de plaisance Catégorie, Nombre [Charge maximale Type de propulsion instalée lc cas échéant:
Catégorie(s) de conception et de (kg)
nombre maximal de personnes Personnes D Hors-Bord
recommandé: A [JIn-bord avec ligne d'arbre
B [JZ ou Stern drive
c [JPod
> [ sail-drive
Longueur de coque Ly m D Autre (préciser):
Larguer de coque By m i ¢ int 1 a chéant) DO . D N
h intégré a 1'emb e cas échéant): ui on
Tirant 'eau maximal T: m b 1.n cgrea )
Puissance maximale recommandée: kW
Puissance instalée: kW
Pontage: . -
L, i Nombre de monteurs de propulsion: #
[] Entierément ponté . P gt -
Masse maximale recommandée de la nrotorisation’ kg

D Partiellement ponté

D Ouvert

Cette déclaration de conformité est délivrée sous la seule responsabilité de fabricant; Je soussigné, déclare au nom du fabricant, que le bateau mentionné ci-dessus est conforme a
toutes les exigences de ' article 4 (1) et de I'Annex I de la Directive 2013/53/EU.

Nom et fonction: Alex Newton-Southon (CEO) Signature et titre: ! i
(identificacion de la personne habilitée a signer au nom du fabricant ou de son (ou un marquage équivalent) ,"_ 4| .-'{ [
mandataire autorisé) I' -{}/ * LA \m.

-5 = - Ty
Date et lieu de délivrance (jj/mm/aaaa): RS Sailing, UK

1 Ce document peut avoir un intitulé différent selon le Module de certification appliqué (Module A1: Rapport d'examen de stabilité et flottabilité, Module B: Attestation d'examen CE de Type,
Module G: Certificat de conformité, etc.)

2 Pour les propulsions par moteur(s) hors-bord uniquement. m 112
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@
o =
= |y 87
: - <
§l8 |g8 |2 4
) 0S| E o | E Indiquer le référence de la isé
Exigences essentielles e EERE § 3 S a ou de,s f‘°"“e‘s’ h?rm?msee(s
] -] 218 s |5 ou autre document de référence appliqué
o o S o
Il S S [ 8o O =
Afé 3 I'arti e | O c s |w'¥® | L
(Référence 4 l'article correlSpor?dant des Annexes IA 3 S 3 § § s |% 2 ‘?; 3 (avec I'année de publication, par exemple:
& IC de la directive) 2 :__E 2 s % g % 2 (8 < “EN ISO 8666:2002”)
3
§§|s2 (28 |- |98
EC(ES |ga< |8 |a ™
55 |55 |5 |85 [£8
I uw o o oo Oow

La case ci-de doir étre r igné pour chaque ligne dont
une case centrale est cochée

Ne cohcer qu'une suele case par ligne

Exigences générales (2)

Données princip — dimimensions principales EN ISO 8666:2018

N° d'identification du bateau— CIN (2.1) EN 1SO 10087:2019 ATTACHED TO CRAFT

Plaque de constructeur (2.2) EN 1SO 14945:2006

Prévention des chutes par-dessus bord et moyens de remontée & bord (2.3) EN ISO 15085:2004/A2:2018

Visibilité a partie du poste de barre principal

X O XX XX
gjgojg|g
gjgojg|o
gjgojg|o
gjgojg|g

Manuel du propriétaire (2.5) EN ISO 10240:2004/A1:2015

Intégrité et exigences structurelles (3)

Structure (3.1) EN 1SO 12215-1 2018 AS PER PRODUCTION MANUAL

Stabilité et franc-bord (3.2) EN ISO 12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017

Flottabilité (3.3) EN 1SO 12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017

Ouvertures dans la coque, le pont et les superstructures (3.4)

Envahissement (3.5)

Charge maximale recommandée par le fabricant (3.6) EN ISO 14946:2001 AS PER BUILDERS PLATE

Emplacement su radeau de survie (3.7)

Evacuatio (3.8)

Ancrage, amarrage et remorquag (3.9) IEN SO 15084:2018

O|xXO|0] x| O O & XX
OOog|oog o oot
OoOogoog o oot

OOooogoooib
OOooogoooib

Caractéristiques de manoeuvrabilité (4)

Moteurs et compartiments moteur (5.1)

Moteurs in-bord (5.1.1)

Ventilation (5.1.2)

Parties exposées (5.1.3)

Og|oig
oo
Og|oig
Og|oig
Og|oig

Démarrage du moteur hors-bord (5.1.4)

Circuit de carburant (5.2)

Généralités - circuit carburant (5.2.1)

Réservoirs de carburant (5.2.2)

O
oigig
oig|igo

O

O

Circuits électriques (5.3)

Systémes de direction (5.4)

Généralitiés - systémes de direction (5.4.1) 1SO 8847: 2004

O
Oig
O

Dispositifs de secours (5.4.2)

OO0
ogiQ
O
O
O

Systémes de gaz (5.5)

Protection contre I'incendie (5.6)

Généralités (Protection contre l'incendie) (5.6.1)

Equipement de lutte contre I'incendie (5.6.2)

Feux de navigation, marques et signalisation sonores (5.7)

o|g|oi™
gigjoig
o|g|oi™
o|g|oi™
o|g|oi™

Prévention des décharges (5.8)

. 5
Annex |.B — Emissions gazeuses

. . 6
Annex I.C — Emissions sonores

Niveaux d'émission sonores (1.C.1)

oo
oo
oo
oo
oo

Manuel du propriétaire (1.C.2)

® par exemple, norme non harmonisée, réglement, guide, etc.

4 Normes dont les références ont été publiées a u Journal Officiel de I'Union Européenne.

* Voir Déclaration écrite de Conformité du fabricant du monteur.

°A renseigner uniquent pour les bateaux équipes de moteur(s) In board, ou & embase de propulsion arriére sans échappement intégré.

FR |22
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Développement durable et recyclage

Coque

Le matériau de coque en polyéthylene RS Comptec PE3 est 100 % recyclable. Pour connaitre les
infrastructures de recyclage de votre région, contactez votre distributeur RS local ou effectuez une
recherche en ligne sur le recyclage du PEHD (polyéthyléne haute densité). Nous acceptons les
coques a recycler au siége de RS UK ou sur notre site de rotomoulage au Royaume-Uni.

Espars, appendices et autres pieces métalliques

Les espars, appendices et autres piéces métalliques RS sont recyclables. Veuillez effectuer une
recherche en ligne pour trouver votre infrastructure de recyclage locale ou les ramener au siége
de RS au Royaume-Uni.

Emballages

Les cartons d’emballage RS sont fabriqués a partir de matériaux 100 % recyclables issus
exclusivement de foréts gérées durablement, dont une grande partie de matériaux recyclés.

Le matériau d’emballage des coques en polyéthylene RS est biosourcé (fabriqué avec 51 %
de bagasse de canne a sucre au lieu de pétrole). Officiellement reclassifié comme papier, il est
entierement recyclable.

Veuillez réutiliser ou recycler les emballages RS afin de poursuivre ces bonnes pratiques.

Page FR18
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Notions de base pour gréer un dériveur solitaire

» Assurez-vous que le bateau est face au vent

 Fixer la drisse principale sur le point de drisse de grand-voile

+ Attacher le point d’écoute de la grand-voile

 Hisser la grand-voile (en utilisant le guide) et ranger la drisse dans le sac prévu a cet effet
» Fixer la bédme sur le vit de mulet

 Attacher le cunningham

» Fixez 'ensemble gouvernail / barre de gouvernail, en faisant attention de bien clipser la retenue
de safran

» S’assurer que tous les bouchons ou trappes sont fermés avant de mettre a I'eau

Notions de base pour gréer un dériveur en double

» Assurez-vous que le bateau est face au vent

 Attacher la drisse de gennaker, le point d’amure et passer le bout de I'avaleur dans les patchs
du gennaker,

* Rentrer le gennaker dans I'avaleur et fixer les écoutes

« Attacher la drisse de foc sur le point de drisse du foc

 Attacher les écoutes de foc en les faisant passer a travers les taquets de foc

 Hisser le foc jusqu’a avoir la bonne tension de gréement

* Ranger la drisse de foc dans son sac

* Fixer la drisse de grand-voile sur le point de drisse de grand-voile

 Attacher le point d’écoute de la grand-voile

» Hisser la grand-voile (en utilisant le guide) et ranger I'écoute dans le sac prévu a cet effet
+ Fixer la bédme sur le vit de mulet

 Attacher le cunningham

+ Fixer 'ensemble gouvernail / barre de gouvernail, en faisant attention de bien clipser la retenue
de safran

» S’assurer que tous les bouchons ou trappes sont fermés avant de mettre a I'eau
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Notions de base pour gréer un quillard

« S’assurer que le dispositif de blocage de quille en position basse est sécurisé.
» Assurez-vous que le bateau est face au vent
+ Attacher la drisse et le point d’'amure du spinnaker,

* Rentrer le spinnaker dans I'avaleur et attacher les écoutes, en s’assurant qu’elles passent dans
les barbers

 Fixer le tangon sur la béme

* Reégler la tension des haubans

 Attacher la drisse de foc sur le point de drisse du foc

 Attacher les écoutes de foc en les faisant passer a travers les taquets de foc
 Hisser le foc et ranger la drisse de foc dans son sac

» Fixer la drisse de GV sur le point de drisse de la grand-voile

+ Attacher le point d’écoute de la grand-voile

 Hisser la grand-voile (en utilisant le guide) et ranger la drisse dans le sac prévu a cet effet
* Fixer la bébme sur le vit de mulet

+ Attacher le cunningham

» S’assurer que toutes les cales sont vides.

» S’assurer que toutes les trappes sont fermées.

Veuillez noter: un guide complet de montage pour chaque classe peut étre trouveé sur notre site
Web - www.RSsailing.com
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Einleitung

Herzlichen Glickwunsch zum Kauf Ihres neuen Bootes aus dem Hause RS Sailing. Wir freuen
uns, das Sie sich fUr eines unserer Produkte entschieden haben. Und wir sind Uberzeugt davon,
dass Sie unzahlige Stunden voller Segelspal’ geniel3en kdnnen werden. Dieses Handbuch wurde
zusammengestellt, um Ihnen zu helfen, das Boot auf sichere und fur Sie angenehme Art und

Weise zu nutzen.

Dieses Handbuch dient nicht der Schulung von guter Seemannschaft oder allgemeiner
Sicherheitsfragen. Falls dieses Ihr erstes Segelboot sein sollte oder falls sie die Bootskategorie
wechseln und sich mit diesem Bootstyp noch nicht auskennen, dann stellen Sie bitte zu lhrer
eigenen Sicherheit und fur lhre Zufriedenheit sicher, sich die notwendigen Kenntnisse und
Fahigkeiten anzueignen, bevor Sie sich mit dem Boot auf das Wasser begeben. |hr lokaler RS-
Handler oder der nationale Segelverband (beispielsweise der DSV) ist sicher in der Lage, lhnen
Adressen von Segelschulen oder Vereinen in Ihrer Nahe zu nennen.

Bitte bewahren Sie dieses Handbuch sorgfaltig auf und handigen Sie es im Falle eines

Weiterverkaufes des Bootes an den Kaufer aus.

& Dieses Symbol weist darauf hin, dass eine Gefahr besteht, die zu Verletzungen oder

zum Tod fiihren kann, wenn die entsprechenden VorsichtsmaRBnahmen nicht getroffen

werden

Bitte beachten Sie die folgenden Warnungen;

& Uberschreiten Sie niemals die auf der CE-Plakette angegebene maximale Personenanzahl
bzw. die angegebene maximale Zuladung.

Segeln Sie immer mit dem mindestens notwendigen Cregewicht, das zum Wiederaufrichten
benotigt wird.

Uberschreiten Sie niemals die angegebene maximale Motorleisung.

Stellen Sie sicher, dass alle Inspektionsdeckel und Lenzstopfen vor dem Zuwasserlassen
geschlossen sind.

Schleppen und geschleppt werden vermindert die Stabilitat des Bootes.

Verletzungen der Luftkammern/Auftriebskorper stellen eine grole Gefahr dar. Brechende
Wellen stellen eine groRe Gefahr dar.

Stellen Sie sicher, dass beim Autodachtransport die maximal zulassige Dachlast eingehalten
wird.

Stellen Sie sicher, dass beim Autodachtransport die maximal zulassige Dachlast eingehalten
wird.

Stellen Sie beim Trailertransport sicher, dass das die maximal erlaubte Zuladung nicht
Uberschritten wird.

> B B b bbb BB B

Riggen Sie |hr Boot entsprechend der Anleitungen im Rigging Manual auf, die bei

www.rssailing.com heruntergeladen werden konnen.
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Hubkiel-Sicherung

& Die Hubkiel-Boote durfen ausschlie3lich gesegelt werden, wenn der Kiel in der
abgesenkten Position gesichert ist

1. RS Venture Connect MK1 Kiel-Sicherung

2. RS Venture Connect MK2 Kiel-
Nr.1

Sicherung Nr.1

@

4. RS Venture Connect MK2 Kiel-
Sicherung Nr.2

3. RS Venture Connect MK1 Kiel-
Sicherung Nr.2

5. RS 21 Kiel-Sicherung 1&2

& Die Gurtbander zur Kiel-Sicherung sollten alle 12 Monate erneuert werden.
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RS Venture Connect / Hub-Kiel
& Voraussetzung zum Wiederaufrichten sind 160 kg Crewgewicht (siehe Owners Manual)

RS Venture SCS / Parasailing
Bei der Nutzung im Bereich Parasailing ist es notwendig, dass beim Segeln eine Person
ohne korperliche Einschrankungen an Bord ist, um im Falle von Problemem technischer oder
elektronischer Art zu helfen.

& Die RS Venture Connect SCS erfullt die Anforderungen der Recreational Craft Directive
2013/53/EU zum Wiederaufrichten nach einer Kenterung. Dabei muss allerdings
bertcksichtigt werden, dass es unter besonderen Umstanden zum kompletten Durchkentern
kommen kann — oder dazu, dass das Boot auf der Seite liegenbleibt, anstatt sich wieder
aufzurchten. Ein gemeinsames “mobiles” Crewgewicht von 160 kg ist notwendig, um das
Boot ohne externe Hilfe (durch ein Sicherungsboot) wieder aufzurichten.

& Die RS Venture Connect SCS und das Power-Assist-Paket kann in den verschidensten
Nutzungsszenarien eingesetzt werden und das Owners Manual liefert lediglich
grundsatzliche Unterstutzung bei der Handhabung. Die jeweiligen Nutzer sollten sich
die die im Handbuch gemachten Ratschlage zu Herzen nehmen und den jeweiligen
Nutzungsszenarien entsprechend anpassen und umsetzen.

& The RS Venture SCS and Power Assist Package present many risks in the event of an
accident including entrapment and entanglement that may result in serious injury or
death.Owners and Operators should risk access their own unique environment and take
appropriate action before venturing afloat.

& RS Sailing empfiehlt bei Nutzung der Doppelsitze folgende Segel-Konfigursation

* ab 12 — 14 Knoten: das Grosssegel sollte gerefft werden
* ab 17 — 18 Knoten: keine Nutzung des Gennakers mehr

» ab 24 — 25 Knoten sollte gar nicht mehr gesegelt werden

& Die Hohe der Wellen, die Fahigkeiten der Segler und die Wettervorhersage missen
mit in die Uberlegungen einbezogen werden, bei der Entscheidung, ob und mit welcher
Besegelung weiter gesegelt werden soll oder nicht.

Das Wegrollen der Fock ist eine effiziente Methode, um die Segelflache zu reduzieren,
ersetzt jedoch nicht das Reffen des Grosssegels.
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Wiederaufrichten nach Kenterung - Einhandboote

1. Stellen Sie sicher, dass das Schwert vollstandig abgesenkt ist. Stellen Sie
sich auf die Scheuerleiste, fassen Sie das Schwert nahe der Spitze und
lehnen Sie sich so weit wie moglich zurlck.

o

2. Sobald das Boot auf der Seite liegt dricken Sie das Schwert weiter
hinunter bis Sie die obere Scheuerleiste erreichen und diese so lange
herunterdriicken, bis das Boot aufrecht schwimmt.

3. Greifen Sie ins Cockpit und ziehen Sie sich in das Boot hinein.
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Wiederaufrichten nach Kenterung - Zweimannboote

1.Stellen Sie sicher, dass das
Schwert vollstandig abgesenkt
ist. Der Steuermann stellt sich
auf die Scheuerleiste, fasst das
Schwert nahe der Spitze und
lehnt sich so weit wie moglich
zuruck. Der Vorschoter kann
helfen, indem er ebenfalls
auf der Scheuerleiste steht
und sich dabei ggf. an
der Gennakerschot oder
dergleichen festhalt.

2.Sobald das Boot auf der Seite
liegt, schwimmt der Vorschoter
auf die Cockpitseite. Der
Steuermann drickt das
Schwert weiter hinunter bis
er die obere Scheuerleiste
erreichen und diese so lange
herunterdrickt, bis das Boot
aufrecht schwimmt. Alternaziv
steigt er auf das Schwert, halt
sich an der Gennakerschot fest
und lehnt sich so weit zurick,
das das Boot sich aufrichtet.

3.Wahrend das Boot sich
aufrichtet lasst sich der
Vorschoter aus dem Wasser
ins Cockpit ,hebeln®. Sofort
nach dem Aufrichten hilft der
Vorschoter dem Steuermann
dabei, ins Cockpit zu
gelangen.

4.Greifen Sie ins Cockpit und
ziehen Sie sich in das Boot
hinein.
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Wiederaufrichten nach Kenterung - Katamarane

1.Nehmen Sie die
Aufrichteleine und stellen
Sie sich ganz ans Heck
eines der beiden Rumpfe.
Lehnen Sie sich so weit
zuruck, bis das Boot
vorne hochkommt und
sich auf die Seite legt.

2.Gehen Sie auf den nun unten
liegenden Rumpf, |6sen Sie
Fock- und Grossschot und
werfen Sie das lose Enbde der
Aufrichteleine Uber den oben
liegenden Rumpf. Verlagern Sie
an der Aufreichteleine hangend
Ihr Gewicht so weit wie mdglich
nach hinten. Sobald das Rigg
aus dem Wasser kommt, richtet
sich das Boot schnell auf.

3. Sobald das Boot sich
aufrichtet, halten Sie sich
unter dem Trampolin
an den Schlaufen fest
und sorgen mit Ihrem
Korpergewicht dafir, das
das Boot nicht erneut
kentert.

5.Klettern Sie auf das Trampolin,
sortieren Sie die Schoten — und
weiter geht’s.
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Wiederaufrichten nach Kenterung — Kielboote

1 Der Hub-Kiel muss in der

abgesenkten Position sicher
arretiert sein. Alle Segler sollten
zu jeder Zeit Kontakt zum Boot
behalten. Der Steuermann sollte
auf der Scheuerleiste stehen und
sich am Kiel festhaltend nach
hinten lehnen. Der Vorschoter
kann sich zur Unterstitzung auf
der Scheuerleiste stehend an der
Gennakerschot festhalten und
ebenfalls nach hinten lehnen.

2/ 3 Sobald das Boot anfangt,

sich in Richtung der aufrechten
Position zu bewegen, wird es
das selbsttatig tun und die Segler
mussen sich vom Boot freihalten.

4 Zum Wiedereinsteigen sollte
ein Segler das Boot am Want
mit dem Bug im Wind halten,
wahrend der andere Segler Uber
das Heck ins Cockpit einsteigt.
Sobald einer der Beiden an
Bord ist, bringt er das Boot unter
Kontrolle und hilft der anderen
Person dabei, wieder an Borrd
zu kommen
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Technische Daten — APB-Jollen

A }
Ha
Al A3
A2
N
Y F
-
T max IJ
> « >
Bh Lh
Class RS Tera RS Neo RS Zest
Categor C D D
gory Rowing c c Rowing
Al (m2) 27-438 6.0 6.0
A2 (m2) - - 1.14
A3 (m2) - - -
Lh (m) 2.87 3.53 3.60
Bh (m) 1.23 1.42 1.47
Ha (m) 3.85 5.23 5.3
T max (m) 0.8 1.05 1.05
mLC (kq) 42 66 88
mML (kg) | 135 | 75 160 225 | 85
CR (kg) 75 55 65
CL 1 | 1 2 3 | 1
MRE N/A N/A N/A
ECN BRSSA015/016| BRSSA013 BRSSA021/24
DI 2 Oct 2019 01 Oct 2019 01 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
Class RS Feva | RS Quest RS Venture S| RS Venture SE | RS CAT14 RSCAT 16
C C D C D
Category C C D c D
Al (m2) 55-6.5 8.416 11.0 11.0 8.02 9.98
A2 (m2) 2.1 2.714 3.8 3.8 2.13 2.35
A3 (m2) 7.0 11.0 - 10.0 10.5—14.0 10.5—14.0 9.0 13.32
Lh (m) 3.64 4.29 4.90 4.90 4.25 4.7
Bh (m) 1.42 1.84 2.02 2.02 2.14 2.35
Ha (m) 5.1 6.2 6.37 6.37 6.3 7.0
T max (m) 1.05 1.09 1.15 1.15 0.4 0.4
mLC (kg) 90 125 225 245 285 125 140
mML (kg) 230 365 | 519 | 603 450 | 537 250 | 340 320 | 390
CR (kq) 75 150 150 150 85 85
CL 3 4 6 | 7 5 | 6 3 | 4 4 | 5
MRE N/A 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg N/A N/A
ECN BRSSA012 BRSSA005 BRSSA018 BRSSA019 BRSSA022 BRSSA002
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 9 Sept 2019 9 Sept 2019
Mod A1 A1 A1 A1 A1 A1
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Technische Daten — Performance-Jollen, Einhandboote

Ha

T max

A

\ 4

Bh

A

© All Images are Copyright of RS Sailing

Lh

Class RS 700 RS Aero
Category c D c D
Al (m2) 12.8 5.7-8.9
A2 (m2) - -
A3 (m2) 16.0 -
Lh (m) 4.68 4.00
Bh (m) 1.92 -2.33 1.4
Ha (m) 7.25 6.1
T max (m) 1.05 0.87
mLC (kg) 90 50
mML (kg) 125 | 180 | 125 | 160
CR (kg) 75 45
CL 1 | 2 EE
MRE N/A N/A
ECN BRSSA010 BRSSA003
DI 2 Oct 2019 09 Sept 2019
Mod A1 A1
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Technische Daten — Performance-Jollen, Zweimannboote

4 1
Ha
Al A3
A2
= L\
T max
«— < >
BI— | IS
Class RS 200 RS 400 RS 500 RS 800 2000
Category c D c D c| b c| b c
Al (m2) 9.13 10.96 75-95 1.77 8.66
A2 (m2) 276 3.93 3.0-36 4.92 3.04
A3 (m2) 8.29 13.94 14.0 21.0 10.12
Lh (m) 4.0 4.52 4.34 4.8 4.44
Bh (m) 1.83 2.0 1.58 1.88 — 2.89 1.77
Ha (m) 6.08 6.45 6.04 7.1 5.94
T max (m) 1.13 1.13 1.15 1.15 1.2
mLC (kg) 112 126 118 118 151
mML (kg) 220 | 250 | 220 | 250 | 212 | 287 | 220 | 250 240
CR (kg) 150 150 150 150 150
cL 2 | 3 2 | 3 2 | 3 2 | 3 3
MRE N/A N/A N/A N/A N/A
ECN BRSSA007 | BRSSA008 | BRSSA009 | BRSSAO11 BRSSA001
DI 20ct2019 | 20ct2019 | 20ct2019 | 20ct2019 09 Sept 19
Mod A1 A1 A1 A1 A1
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Technische Daten — Kielboote

A

T max

Y

A

Bh Lh
Class RS Venture Connect | RS Elite RS21
Category C c C D
Al (m2) 11.0 16.0 16.2
A2 (m2) 3.8 7.5 8.4
A3 (m2) 10.5 - 14.0 25 40
Lh (m) 4.90 74 6.40
Bh (m) 2.02 1.72 2.23
Ha (m) 6.37 8.5 9.00
T max (m) 0.3-0.9 1.1 1.38
mLC (kg) 298 990 671
mML (kg) 440 | 525 500 650
CR (kg) 160 150 150
CL 5 | 4 6 | 8
Displacement (kg) N/A 975 650
MRE 2.5kw 15kg 3.5kw 20kg | 3.5kw 20kg
ECN BRSSA004 BRSSA023
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
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Technische Daten — Anmerkungen

Code Description
Kateqorie C Kistennahe Gewasser: Entwickelt zur Nutzung in kiistennahnen Revieren, Buchten, Seen und
g ,I\z/ii]tssen bei Bedingungen bis zu und inkl. 6 Windstarken und Wellenhéhen bis zu und inkl. 2
etern.

Geschiitzte Gewasser: Entwickelt zur Nutzung in geschiitzten Gewassern, kleinen Buchten, Seen

Kateqgorie D und Flissen bei Bedingungen bis zu und inkl. 4 Windstarken sowie Wellenhéhen bis zu und inkl.

g 0,3 Metern und zeitweise auftretenden Wellenhéhen von bis zu 0,5 Metern (beispielsweise durch

vorbeifahrende Schiffe).

Al Segelflache GroR

A2 Segelflache Fock

A3 Segelflache Gennaker

Lh Rumpflange

Bh Rumpfbreite

Ha Hohe Uiber Deck

T max Tiefgang
Segelfertiges Gewicht. Das Gewicht des Bootes inkl. Beschlage, Rigg, Segel, Ruder, Schwert/ —

mLC ohne Seg?er und Gepack

mML Maximales Gesamtﬁewicht: Das maximale Gewicht in in kg inkl. Segler, Gepack, Motor und
Kraftstoff.). Die mML darf zu keiner Zeit Gberschritten werden..

CR Mindestbesatzung beim Kentern

CL Maximale Personen

MRE Maximal empfohlene Motorleistung

ECN Nummer des Untersuchungs-Zertifikates

DI Ausstellungsdatum

Mod Module

Bei Verwendunﬁ eines AulRenbordmotors halten Sie bitte die an%/(lagebenen GréRen ein und beachten Sie dass bei den

Booten RS VE

Lenz-Methoden

TURE, RS ELITE und RS21 bei Nutzung eines

otors die Design Kategorie D gilt.

Class

Method of Bailing

RS Tera, RS Neo,

RS Tera Selbstlenzend Uber Lenzstopfen im Cockpit

RS Feva RS FevaSelbstlenzend Gber Schwertkasten sowie Lenzrohre im Cockpit
RS Zest, 2000, RS Aero, RS Venture | Selbstlenzend iiber Lenzstopfen im Cockpit sowie Folien am Spiegel
RS CAT14 N/A

RS CAT16 N/A

RS Elite Selbstlenzend lber Lenzéffnungen im Cockpit

RS 200, RS 400

Selbstlenzend liber Lenzstopfen im Cockpit sowie offenen Spiegel

RS 500, RS Quest

Selbstlenzend lber Lenzrohre im Cockpit

RS 700, RS 800, RS 21

Selbstlenzend Uber offenen Spiegel

HINWEIS: Auch bei selbstlenzenden Booten empfehlen wir einen Schwamm an Bord zu haben.
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Towing Points

RS Tera - Fihren Sie die Schleppleine RS Neo - Fiihren Sie die Schleppleine
durch den Tragegiff am Bug und knoten durch den Tragegiff am Bug und knoten
Sie sie am Mastbeschlag an. Sie sie am Mastbeschlag an.

RS Zest - Binde die Schleppleine an die RS Feva - Befestigen Sie die Schleppleine
Schlaufe am Masttor. Stellen Sie sicher, am Metallbligel des Gennaker-Ausganges
dass es durch die Augenschraube am

Bug geht.

RS Venture S, SE, Connect- Befestigen Sie

RS Quest - Befestigen Sie die Schlep- die Schleppleine am U-Bolzen am Bug.

pleine am U-Bolzen am Bug.
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Towing Points

RS Aero - Befestigen Sie die Schlep-
pleine an der Bugdse

RS200,500,700,800 - Befestigen Sie die
Schleppleine am Mast unten.

RS 400, 2000 - Befestigen Sie die RS 21 - Befestigen Sie die
Schleppleine am U-Bolzen am Bug.

Schleppleine am Mast unten

RS Elite - Befestigen Sie die Schleppleine
am U-Bolzen am Bug. ring

Page DE15

© All Images are Copyright of RS Sailing
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EU Konformititserklirung fiir Sportboote beziiglich Entwurf und Bau sowie Geriusch-

emissionen von Sportbooten gemifl Richtlinie 2013/53/EU
(auszufiillen durch den Fahrzeughersteller oder seinen Bevollmdichtigten)

Name des Sportbootherstellers: RS Sailing

Adresse: 19 Premier Way

Stadt: Romsey Postleitzahl: S0O519DQ Land: UK

Name des Bevollmichtigten (falls anwendbar):

Adresse:

Stadt: Postleitzahl: Land:

Benutzte(s) Modul(e) fiir Entwurf und Bau: [JA x]A1 [JB+C[]B+D []B+E[] B+F [ ]G []H
Name der benannten Stelle fiir Entwurf und Bau (falls anwendbar): International Marine Certification Institute (IMIC)

Adresse: Rue Abbe Cuypers 3

Stadt: Brussels Postleitzahl: B1040  pang: Belgium Identifikationsnr.: 0609
EG-Priifbescheinigung ' Nummer (falls anwendbar): Datum:

Benutztes Modul fiir Geriuschemissonen: OA Oar Oc OH
Name der benannten Stelle fiir Geriuschemissionen (falls anwendbar):

Adresse:

Stadt: Postleitzahl: Land: Identifikationsr.:
EG-Priifbescheinigung ' Nummer (falls anwendbar): Datum:

Andere angewendete Richtlinie(n):

BESCHREIBUNG DES SPORTBOOTES:

Sportbootidentifikationsnummer:

Modellbezeichnung des Sportbootes: Typ oder Nummer:
Art der Konstruktion: Typ des Hauptantriebs:
|:| Fest |:| Aufblasbar |:| Fest/Aufblasbar (RIB) |:| Segel, projizierte Segelfliche As _00m
[] Muskelantrieb
Art der Konstruktion: [ Maschine/Motor
[ Einriimpfer [[] Mehrriimpfer [ anderer (beschreibe):
Installierter Antrieb (falls anwendhar)
Baumaterial des Rumpfes: D Dieselantrieb (CI)
|:| Aluminium, -legierungen |:| Faserverstarkter Kunststoff, GFK D Benzinantrieb (SI)
[] Stahl, -legierungen [ Holz [] Fliissiggasantrieb (LNG, CNG)
|:| anderes (beschreibe): D Elektroantrieb

|:| anderer (beschreibe):
Sportboot Kategorie Al‘;zahl Max. Zuladung Installierter Antrieb (falls anwendbar):
Entwurfskategorie(n) beziiglich der er

k A
groften Anzahl der an Bord zulissi- Personen el (] AuBenborder

gen Personen: A |:| Innenborder mit herkommlicher Welle
B D Innenborder Z-Antrieb
c [] Innenborder mit Pod-Drive
b D innenborder Sail-Drive
Rumpii:)ange Ly —m |:| anderer (beschreibe):
Rumpfbreite B m
.p . " — Integriertes Abgassystem (falls anwendbar): |:| Ja |:| Nein
Maximaler Tiefgang T: m . . .
Hochste empfohlene Antriebsleistung: kW
Deck: Installierte Antriebsleistung: kW
Anzahl der Antriebe: #
|:| geschlossen .. . . -
Hochstes empfohlenes Antriebsgewicht?: kg

[ teilweise geschlossen

D offen

Diese Konformititserklarung wird auf alleinige Verantwortung des Herstellers ausgestellt. Ich erkldare und versichere hiermit fiir den Hersteller, dass das oben
bezeichnete Sportboot die Anforderungen geméif3 Artikel 4 (1) und Anhang I der Richtlinie 2013/53/EU erfiillt.

Name und Stellung: Alex Newton-Southon (CEO) Unterschrift und Titel:
(Person, die fiir den Hersteller bzw. den Bevollméchtigten zeichnet) (oder entsprechendes Zeichen)
Datum und Ort (tt.mm.jjjj): RS Sailing, UK
1 2 ) .
Die Priifungsbescheinigung mag unterschiedliche Bezeichnungen je nach Modul haben: (A1: Bescheinigungen von Stabilitit nur fiir Fahrzeuge mit AuBenbordern

und Freibord, B: EU-Baumusterbscheinigung, G: Bescheinigung der Einzelpriifung)

1/2
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2 o 2
s |2 |85 |2
Grundlegene Sicherheitsanforderungen ',': ',': ; § § % g_ bezeichnen Sie die Harmonisit_arten Normen* oder
:-S E g § ; 5 § e andere Referenzdokumente, die verwendet wurden
(geman Ag:ra;igz: rI]t/[\ml.lnew)d I.C § % § § g % g g % 3 (mit Angabe des Jahres der Herausgabe, wie z.B.
2L |2 § % £ |3 § g £ “EN ISO 8666:2002")
IR
22 |28 |62 |88 |68
Nur ein Késtchen je Zeile ankreuzen |Bitte alle Zeilen neben einem angekreuzten Késtchen ausfiillen
Allgemeine Anforderungen (2)
Hauptabmessungen X EN ISO 8666:2018
Kennzeichnung des Wasserfahrzeugs — WIN (2.1) X EN ISO 10087:2019 ATTACHED TO CRAFT
Plakette des Herstellers des Wasserfahrzeugs (2.2) O |10 | O [ O |eniso 14945:2008
Schutz vor dem Uberbordfallen und Wiedereinstiegsmittel (2.3) O[O | O | O [ENISO 15085:2004/A2:2018
Sicht vom Hauptsteuerstand (2.4) Oo|o|o(o|o
Eignerhandbuch | (2.5) O[O | O O [ENiso 10240:2004/A1:2015
festigkeit und Dichtigkeit sowie bauliche Anforderungen (3)
Bauweise (3.1) OO (O | O |eNISo 12215-1 2018 AS PER PRODUCTION MANUAL
Stabilitét und Freibord (3.2) O | O | 0O | O |eniso12217-32017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017
Auftrieb und Schwimmfahigkeit (3.3) XITO [T O O [eniso1221732017  Rs 21 only EN 1O 12217 -22017
Offnungen im Bootskérper, im Deck und in den Aufbauten (3.4) ooy
Uberflutung (3.5) RN ERR RN
Vom Hersteller empfohlene Hachstlast (3.6) X [T [ T [ OO0 | TJ [eniso 14946:2001 AS PER BUILDERS PLATE
Aufstellung der Rettungsmittel (3.7) OOo(0oja|o
Notaustieg (3.8) Oo|ga|o|fo)|o
Ankern, Vertauen und Schleppen (3.9) OO | O | O |enso15084:2018
Bedienungseigenschaften (4) OOo(0oja|o
Motoren und Motorrdume (5.1)
Innenbordmotoren (5.1.1) D D D D D
Beliftung (5.1.2) Oo|ga|o|fo)|o
Freiliegende Teile (5.1.3) Oo(o|o|0o|0d
Starten von Auenbord-Antriebsmotoren (5.1.4) OOo(0oja|o
Kraftstoffsystem (5.2)
Allgemeines (5.2.1) Oo(o|o|0o|0d
Kraftstoffbehaiter (5.2.2) Oo|ga|o|fo)|o
Elektrisches System (5.3) D D D D D
Steuerungssytem (5.4)
Allgemeines (5.4.1) O |0 | O | O |1sossar:2004
Notvorrichtung (5.4.2) D D D D D
Gassystem (5.5) OOo(0oja|o
Brandbekdampfung (5.6)
Allgemeines (5.6.1) D D D D D
Léschvorrichtung(5.6.2) Oo|ga|o|fo)|o
Navigationslichter (5.7) D D D D D
Schutz gegen Gewasserverschmutzung (5.8) OOo(0oja|o
Annex |.B — Abgasemissionen s
Annex I.C — Lirmemissionen °
Gerauschepegel (1.C.1) D D D D D
Eignerhandbuch (1.C.2) Oojo(o|bo|O
* Wie nicht-Harmonisierte Normen, anerkannte technische Regeln, Gesetze, Richtlinien, usw.
4 Normen, die im Amtsblatt der EU veroffentlicht wurden
* Siehe Konformitotserklirung des Motorherstellers
© Nur auszufiillen fiir Fahrzeuge mit Innenbordmotoren ohne intergiertes Abgassystem
| DE |22
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Nachhaltigkeit und Recycling

Rumpf

Das Rumpfmaterial RS Comptec PE3 aus Polyethylen ist zu 100 % recyclebar. Weitere
Informationen Uber die Recyclinganlagen in Ihrer Region erhalten Sie bei Ihrem 6rtlichen
RS-Handler oder suchen Sie online nach Recycling von HDPE (hochdichtes Polyethylen). In
unserem RS Hauptsitz oder der Rotationsgussanlage in Gro3britannien nehmen wir Rimpfe
zwecks Recycling zuruck.

Rundhdlzer, Folien und andere Metallteile

RS-Aluminiumrundhdlzer, Folien und andere Metallteile kdnnen recycled werden. Bitte
suchen Sie online nach den entsprechenden Anlagen vor Ort oder geben Sie sie an unseren
RS Hauptsitz oder die Rotationsgussanlage in GroRbritannien zum Recycling zurick.

Verpackung

RS-Pappkartons sind aus 100 % recyclefahigem Material, das zu 100 % aus kontrollierten
Waldern stammt und zum groRen Teil bereits recycled ist.

Das Verpackungsmaterial eines RS-Polyethylenrumpfes basiert auf Bio-Kunststoff, der aus 51
% Zuckerrohrabfallen anstatt Ol hergestellt ist. Er ist offiziell als Papier eingestuft und somit
vollstandig recyclebar.

Bitte verwenden Sie die RS-Verpackung wieder oder fuhren Sie es dem Recycling zu, um die
gute Vorgehensweise weiterzuflhren.
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Kurzanleitung zum Aufriggen (Einhandboote)

+ Stellen Sie den Bug in den Wind
* Verbinden Sie das Ende des Grossfalls mit dem Kopf des Grosssegels.
* Verbinden Sie den Unterliekstrecker mit dem Horn des Grossseegels

» Ziehen Sie das Grossegel hoch (oder stellen Sie den Mast, falls Sie ein Masttaschensegel
haben). Das Grossfall stecken Sie in die Fallentasche (falls vorhanden)

» Verbinden Sie den Baum mit dem Mast (am Limmelbeschlag).
» Verbinden Sie den Vorliekstrecker mit dem Segel.

* Hangen Sie die Ruderanlage in die Ruderbeschlage ein und vergewissern Sie sich, dass sie
gesichert ist.

* Vergewissern Sie sich, dass alle Inspektionsdeckel und Lenzstopfen geschlossen sind.

Kurzanleitung zum Aufriggen (Zweihandboote)

+ Stellen Sie den Bug in den Wind

» Schlagen

+ Sie den Gennaker an.

» Ziehen Sie den Gennaker in die Gennakertrompete.

» Verbinden Sie Fockfall und Fock.

» Bringen Sie die Fockschoten an und fuhren Sie sie in die Schotklemmen.
+ Setzen Sie die Fock und sorgen Sie fur Riggspannung.

+ Verstauen Sie die Fockschot in der Fallentasche.

* Verbinden Sie das Ende des Grossfalls mit dem Kopf des Grosssegels.

* Verbinden Sie den Unterliekstrecker mit dem Horn des Grossseegels

» Ziehen Sie das Grossegel hoch (oder stellen Sie den Mast, falls Sie ein Masttaschensegel
haben). Das Grossfall stecken Sie in die Fallentasche (falls vorhanden)

» Verbinden Sie den Baum mit dem Mast (am Lummelbeschlag).
» Verbinden Sie den Vorliekstrecker mit dem Segel.

* Hangen Sie die Ruderanlage in die Ruderbeschlage ein und vergewissern Sie sich, dass sie
gesichert ist.

» Vergewissern Sie sich, dass alle Inspektionsdeckel und Lenzstopfen geschlossen sind.
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Kurzanleitung zum Aufriggen (Kielboote)

Legen Sie das Boot mit dem Bug in den Wind.

Schlagen Sie den Spinnaker an und ziehen sie ihn in die Spi-Trompete.
Stecken die den Spinnakerbaum in die Aufnahmen am Grossbaum.
Sorgen Sie fur Riggspannung.

Verbinden Sie Fockfall und Fock.

Bringen Sie die Fockschoten an und fiihren Sie sie in die Schotklemmen.
Setzen Sie die Fock und sorgen Sie fur Riggspannung.

Verstauen Sie die Fockschot in der Fallentasche.

Verbinden Sie den Baum mit dem Mast (am Lummelbeschlag).
Verbinden Sie das Ende des Grossfalls mit dem Kopf des Grosssegels.
Verbinden Sie den Unterliekstrecker mit dem Horn des Grossseegels

Ziehen Sie das Grossegel hoch (oder stellen Sie den Mast, falls Sie ein Masttaschensegel
haben). Das Grossfall stecken Sie in die Fallentasche (falls vorhanden)

Verbinden Sie den Baum mit dem Mast (am Lummelbeschlag).
Verbinden Sie den Vorliekstrecker mit dem Segel.

Hangen Sie die Ruderanlage in die Ruderbeschlage ein und vergewissern Sie sich, dass sie
gesichert ist.

Vergewissern Sie sich, dass die Bilge leer ist und alle Inspektionsdeckel geschlossen sind.

Hinweis: Eine einfache Anleitung zum Aufriggen finden Sie auch unter - www.RSsailing.
com
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Introductie

Gefeliciteerd met de aankoop van uw nieuwe RS Sailing boot en dank voor uw keuze voor RS
Sailing als merk van uw keuze. We zijn er van overtuigd dat u vele uren zeil- en wedstrijdplezier
zult beleven in dit fantastische ontwerp.

Deze handleiding is geen gebruiksaanwijzing in vaarveiligheid of zeemanschap. Als dit uw eerste
boot is, of een ander soort vaartuig dan u gewend bent, voor uw eigen veiligheid en comfort,
maakt u zich er zeker van dat u de juiste vaardigheden bezit alvorens schipper te worden van dit
vaartuig. Als u onzeker bent over uw vaardigheden, uw lokale RS Dealer of Nationale watersport
federatie — bijvoorbeeld het Watersportverbond — kunnen u verwijzen naar een zeilschool of
competente zeilinstructeur.

Gelieve deze handleiding goed te bewaren en te overhandigen aan de nieuwe eigenaar als u de
boot verkoopt.

& Gelieve deze handleiding goed te bewaren en te overhandigen aan de nieuwe eigenaar
als u de boot verkoopt.

Gelieve u bewust te maken van de volgende veiligheidsvoorschriften:

Overschrijdt nooit het maximum aantal personen (crew limit) zoals aangegeven op het CE-
certificaat en in de ze manual opgenomen belangrijke afmetingen.

Zorg er voor dat u altijd vaart met het minimum aantal bemanningsleden die nodig zijn om de boot
weer op te richten na kapseizen.

Overschrijdt nooit de maximum aanbevolen motor specificaties die staan aangegeven in de belangrijke
afmetingen sectie van deze handleiding.

Maakt u er zich zeker van dat alle luiken, afluitdeksels en stoppen volledig gesloten zijn voordat u te
water gaat.

De stahiliteit van het vaartuig wordt gereduceerd door slepen en/of gesleept worden over het water.
Het doorbreken van de luchttanks heeft grote impact op de stabiliteit.

Als boot op het dak van een auto wordt vervoerd zorg er dan voor dat de maximum toegestane
dakdragerladingdruk niet overschreden wordt.

Als boot op een wegtrailer wordt vervoerd zorg er dan voor dat de maximum toegestane asdruk van de
trailer niet overschreden wordit.

Golfbrekers hebben een grote impact op de stabiliteit.

> b bbbl B B B

Tuig uw boot altijd op zoals beschreven in de *Rigging guide’ die op onze website gedownload kan
worden www.rssailing.com
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Kiel borging/veiligheid

& Kielboten zouden enkel gezeild moeten worden met de kiel volledig naar beneden en
gezekerd in de juiste positie.

1. RS Venture Connect MK1 primaire kiel- 2. Primair beveiligingssysteem RS
borging Venture Connect MK2

-~

3. RS Venture Connect MK1 Secundair 4. RS Venture Connect MK2 secundair

beveiligingssysteem beveiligingssysteem

5. RS 21 Primaire en secundaire borging

& Kielborg banden moeten elke 12 maanden vervangen worden.
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RS Venture Connect:
Er moeten minimaal twee personen met een totaal lichaamsgewicht van 160kg zoals
vermeld in de gebruikershandleiding aan boord zijn terwijl op het water.

RS Venture SCS:
Vanwege de complexiteit van dit product is het van vitaal belang dat alle zeil sessies een niet
gehandicapte persoon aan boord heeft om te assisteren in het geval van een mechanisch of
electrisch defect.

& De RS Venture Connect SCS voldoet aan de eisen van de Recreational Craft Directive
2013/53/EU for capsize recovery. Desalnietemin, u moet er rekening mee houden dat er
situaties kunnen ontstaan waarbij het vaartuig volledig kapseist of op z'n kant blijft liggen
tijdens het omgaan. Een gecombineerd bemanningsgewich van 160KG is nodig om de boot
van volledig omgeslagen positie weer op te richten als er geen begeleidingsboot aanwezig is.

& De RS Venture Connect SCS en de Power Assist Package kunnen in vele verschillende
scenario’s gebruikt worden en de gebruikershandleiding geeft enkel een generieke
handleiding voor gebruik. Eigenaren en gebruikers moeten de gedachte van dit advies
in overweging nemen wanneer aan boord te stappen en dit toepassen op de unieke
omgevingsfactoren.

& De RS Venture SCS en de Power Assist Package komen met het risico tot beknelling en
verstrengeling die kunnen leiden tot ernstig letsel of de dood. Eigenaren en gebruikers
moeten hun unieke omgevingsfactoren beoordelen en hiernaar handelen alvorens te water te
gaan

& RS Sailing adviseert de volgende windsterkte / tuigage combinatie als er gebruik gemaakt
wordt van de tweezits configuratie.

* 12 — 14 knopen wind / het grootzeil is gereefd
* 17 — 18 knopen wind / geen gebruik van de spinnaker
» 24 — 25 knopen wind / zeilsessies worden afgeblazen

& De zeegang, zeemanschap (vaardigheden van de bemanningsleden en de
weersvoorspelling moeten in overweging genomen worden alvorens de keuze te maken het
water op te gaan en welk zeilplan te kiezen.

Een rolfok is een zeer effectieve wijze van zeilreven (het reduceren van het zeilopperviak)
maar zou niet gebruikte moeten worden ter vervanging van het reven van het grootzeil.
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Oprichten na kapseizen — Eenmans zwaardboot

1. Zorg er voor dat het steekzwaard/mid-zwaard volledig naar beneden is.
Ga op het gangboord staan en houdt u vast aan het steekzwaard/mid-
zwaard en leun stevig.

o

2. Zodra de boot op z'n zij ligt, trek het steekzwaard/mid-zwaard naar
beneden. Trek vervolgens het gangboord naar beneden zodat de boot
zich weer opricht.

3. Reik uit naar de kuip van de boot en trek uzelf naar binnen in de boot.
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Oprichten na kapseizen — Tweemans zwaardboot

1. Zorg er voor dat het
steekzwaard/mid-zwaard
volledig naar beneden is.

De stuurmand moet op het
gangboord staan en houdt
vast aan het steekzwaard/
mid-zwaard en leunt stevig.
Ter ondersteuning kan de
bemanning de fokkeschoot of
spinnakerschoot pakken en op
het gangboord gaan staan en
naar buiten hangen.

2. Zodra de boot op z'n zij ligt,
gaat de bemanning richting de
kuip van de boot en gooit de
fokkeschoot of spinnakerschoot
over het gangboord.
Vervolgens kan de bemanning
in blijven drijven in de kuip van
de boot. Klaar om naar binnen
‘geschept’ te worden zodra de
boot rechtop komt.

3. De stuurman trekt het
steekzwaard/mid-zwaard
naar beneden richting het
water door aan de schoot te
hangen. Dit kan zowel vanaf
het gangboord als vanaf het
zwaard gedaan worden. Klim
op het zwaard om vanaf het
zwaard aan de schoot of
oprichtlijn te hangen. Dit geeft
het beste resultaat.

4. Zodra de bemanning
in de boot ‘geschept’ is
kan de bemanning de
stuurman assisteren
met in de boot klimmen.
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Oprichten na kapseizen — Multihulls

1. Pak de oprichtlijn en ga op
de achterkant van een van
de rompen staan. Leun
naar achter en de boot komt
langzaam omhoog op z'n zij,
de kapseis positie.

2. Klim op de onderste romp.
Vier de grootschoot en
fokkenschoot en gooi de
oprichtlijn over de romp. Leun
naar achter met de oprichtlijn in
de hand om het oprichten van
de boot te starten. Zodra de
mast boven water komt zal de
boot uit zichzelf snel overeind
komen.

3. Zodra de boot overeind komt,
beweeg uw lichaam snel
tussen de twee rompen en
hang met uw lichaamsgewicht
aan de banden aan de
onderkant van de trampoline.

4. Zodra de boot rechtop ligt, klim
dan aan boord en ruim schoten
en andere lijnen op alvorens
verder te zeilen.
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Oprichten na kapseizen — Kielboten

1. De steek kiel moet volledig naar

beneden gestoken en ge-locked
zijn. De gehele bemanning moet
in contact met de boot blijven
tijdens het oprichten van de

boot. The stuurman moet op het
gangboord gaan staan en aan de
kiel hangen. Ter ondersteuning
kan de bemanning de fokkeschoot
of spinnakerschoot pakken en op
het gangboord gaan staan en naar
buiten hangen.

3 /4 Zodra de boot begint te draaien

zal de kiel de boot zichzelf verder
doordraaien. Probeer uit de weg
van de kiel te blijven tijdens de
rotatie, de kiel duwt de boot weer
rechtop.

5 Een bemanningslid houdt de
boot vast aan verstaging aan de
loefzijde terwijl de rest van de
bemanning aan de achterkant
van de boot in de kuip klimmen.
Zodra aan boord de bemanning
helpt de rest van de opvarenden
aan boord.

Page NL8
© All Images are Copyright of RS Sailing



4. NL

Belangrijkste afmetingen — ABP dinghies

A }
Ha
Al A3
A2
[
Y F
-
T max IJ
<> «< »
Bh Lh
Class RS Tera RS Neo RS Zest
Categor c D D
gory Rowing c c Rowing
Al (m2) 27-438 6.0 6.0
A2 (m2) - - 1.14
A3 (m2) - - -
Lh (m) 2.87 3.53 3.60
Bh (m) 1.23 1.42 1.47
Ha (m) 3.85 5.23 5.3
T max (m) 0.8 1.05 1.05
mLC (kg) 42 66 88
mML (kg) | 135 | 75 160 225 | 85
CR (kq) 75 55 65
CL 1 [ 1 2 3 [ 1
MRE N/A N/A N/A
ECN BRSSA015/016] BRSSA013 BRSSA021/24
DI 2 Oct 2019 01 Oct 2019 01 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
Class RS Feva | RS Quest RS Venture S| RS Venture SE | RS CAT14 RSCAT 16
C C D C D
Category Cc C D C D
Al (m2) 55-6.5 8.416 11.0 11.0 8.02 9.98
A2 (m2) 2.1 2.714 3.8 3.8 2.13 2.35
A3 (m2) 7.0 11.0 - 10.0 10.5-14.0 10.5-14.0 9.0 13.32
Lh (m) 3.64 4.29 4.90 4.90 4.25 4.7
Bh (m) 1.42 1.84 2.02 2.02 2.14 2.35
Ha (m) 5.1 6.2 6.37 6.37 6.3 7.0
T max (m) 1.05 1.09 1.15 1.15 0.4 0.4
mLC (kg) 90 125 225 245 285 125 140
mML (kq) 230 365 | 519 | 603 450 | 537 250 | 340 320 | 390
CR (kq) 75 150 150 150 85 85
CL 3 4 6 | 7 5 | 6 3 | 4 4 | 5
MRE N/A 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg N/A N/A
ECN BRSSA012 BRSSA005 BRSSA018 BRSSA019 BRSSA022 BRSSA002
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 9 Sept 2019 9 Sept 2019
Mod A1 A1 A1 A1 A1 A1
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Belangrijkste afmetingen — eenmans performance zwaardboten

Ha

T max

\ 4

A

A

Bh Lh
Class RS 700 RS Aero
Category c D c D
Al (m2) 12.8 5.7-8.9
A2 (m2) - -
A3 (m2) 16.0 -
Lh (m) 4.68 4.00
Bh (m) 1.92-2.33 1.4
Ha (m) 7.25 6.1
T max (m) 1.05 0.87
mLC (kg) 90 50
mML (kg) 125 | 180 | 125 | 160
CR (kg) 75 45
CL EE 1 | 2
MRE N/A N/A
ECN BRSSA010 BRSSA003
DI 2 Oct 2019 09 Sept 2019
Mod A1 A1
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Belangrijkste afmetingen — tweemans performance zwaardboten

A |
Ha
Al A3
A2
= L\
T max
> < >
Bh Lh
Al (m2) 9.13 10.96 75-95 1.77 8.66
A2 (m2) 2.76 3.93 3.0-36 4.92 3.04
A3 (m2) 8.29 13.94 14.0 21.0 10.12
Lh (m) 4.0 4.52 4.34 4.8 4.44
Bh (m) 1.83 2.0 1.58 1.88 —2.89 1.77
Ha (m) 6.08 6.45 6.04 7.1 5.94
T max (m) 1.13 1.13 1.15 1.15 1.2
mLC (kg) 112 126 118 118 151
mML (kg) 220 | 250 | 220 | 250 | 212 | 287 | 220 | 250 240
CR (kg) 150 150 150 150 150
CL 2 | 3 2 | 3 2 | 3 2 | 3 3
MRE N/A N/A N/A N/A N/A
ECN BRSSA007 BRSSA008 BRSSA009 BRSSA011 BRSSA001
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 09 Sept 19
Mod A1 A1 A1 A1 A1
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Belangrijkste afmetingen — Kielboten

Ha

T max

Bh Lh
Class RS Venture Connect | RS Elite RS21
Category C D c C D
Al (m2) 11.0 16.0 16.2
A2 (m2) 3.8 75 8.4
A3 (m2) 10.5-14.0 25 40
Lh (m) 4.90 7.4 6.40
Bh (m) 2.02 1.72 2.23
Ha (m) 6.37 8.5 9.00
T max (m) 0.3-0.9 1.1 1.38
mLC (kg) 298 990 671
mML (kg) 440 | 525 500 650
CR (kg) 160 150 150
CL 5 | 6 4 6 | 8
Displacement (kg) N/A 975 650
MRE 2.5kw 15kg 3.5kw 20kg | 3.5kw 20kg
ECN BRSSA004 BRSSA023
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
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Belangrijkste afmetingen - aantekeningen

Code Description
Cateqgorie C Binnen- en kustwater: Ontworpen voor zeiltochten in kustwater, grote baaien, riviermondingen, meren
g en rivieren waar omstandigheden tot en met windkracht 6 en siginificante golfhoogtes tot en met 2 meter

kunnen worden ervaren.
Beschut water: Ontworpen voor reizen op beschutte kustwateren, kleine baaien, kleine meren, rivieren

Cateqgorie D en kanalen waar omstandigheden tot en met windkracht 4 en significante golfhoogten tot en met 0,3

g m kunnen worden ervaren, met incidentele golven van een maximale hoogte 0,5 m, bijvoorbeeld van

passerende schepen.

Al Grootzeil oppervlakte

A2 Fok oppervlakte

A3 Spinnaker oppervlakte

Lh Lengte romp

Bh Breedte romp

Ha Hoogte boven water

T max Diepte

mLC massa, licht vaartuig. Het gewicht van de boot inclusief fittingen, zeilen, mast en giek en verwijderbare roer
en zwaard. Exclusief bemanning en bagage.

mML Maximale totale belasting: het totale gewicht in kg van alle bemanning en bagage (inclusief brandstof voor
motoren). De mML mag nooit worden overschreden.

CR Minimale bemanning voor oprichten boot

CL Bemanningslimiet: het maximale aantal personen aan boord aanbevolen door de fabrikant waarvoor de
boot is ontworpen tijdens het varen.

MRE Maximaal aanbevolen motor

ECN Keuringscertificaatnummer

DI Datum van afgifte

Mod Module gebruikt voor constructiebeoordeling

Bij %?bruik van een motor moet de aanbevolen maat worden aangehouden en de ontwerpcategorie is beperkt tot D voor de
RS Venture, RS Elite en RS21.

Methoden om te hozen

Class Method of Bailing

RS Tera, RS Neo, Zelflozend vanuit stop in kuip.

RS Feva Zelflozend uit zwaardkast en zelflozers in de spiegel.
RS Zest, 2000, RS Aero, RS Venture Zelflozend van stop in de kuip en flappen in de spiegel
RS CAT14 N/A

RS CAT16 N/A

RS Elite Zelflozend vanuit kuipbakken.

RS 200, RS 400 Zelflozend vanuit stop in de kuip en open spiegel

RS 500, RS Quest Zelflozend uit zelflozers in de spiegel.

RS 700, RS 800, RS 21 Zelflozend van open spiegel

OPMERKING: Hoewel onze boten zelflozend zijn, raden we aan om een spons aan boord te nemen ter ondersteuning.
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Towing Points

RS Tera - Bind de sleeplijn aan de RS Neo - Bind de sleeplijn rond de mast.
voorlijn. Zorg ervoor dat deze door de Zorg ervoor dat deze door de voorste
voorste handgreep wordt geleid. handgreep wordt geleid.

RS Zest - Bind de sleeplijn aan de lus op RS Feva - Bind de sleeplijn aan de
de mastvoet. Zorg ervoor dat het door tack bar.
het oog op de boeg gaat.

RS Quest - Bind de sleeplijn aan tou- RS Venture S, SE, Conect -Bind de
woog op de boeg. sleeplijn aan het oog op de boeg.
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Towing Points

. " RS200,500,700,800 -Bind de sleeplijn
RS Aero -Bind de sleeplijn rond de mast. rond de voet van de mast.

RS 21 - Bind de sleeplijn op de voet van de
mast. Zorg ervoor dat deze door de tack bar
wordt geleid.

RS 400, 2000 -Bind de sleeplijn aan het
00g op de boeg.

RS Elite Bind de sleeplijn aan het oog
op de boeg.
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Verklaring van overeenstemming, betreffende het ontwerp, de constructie en de geluidemissie van
pleziervaartuigen met de richtlijn 2013/53/EU

(in te vullen door de fabrikant van het vaartuig of een gemachtigde vertegenwoordiger)

Naam fabrikant: RS Sailing
Adres: 19 Premier Way
Plaats: Romsey Postcode: S0519DQ Land: UK

Naam gemachtigde (indien van toepassing):

Adres:
Plaats: Postcode: Land:
Module gebruikt voor beoordeling ontwerp en constructie: : [JAa [x]A1 [JB+C[]B+D [ B+E[] B+F [ ]G [JH

Naam van aangemelde instantie voor beoordeling ontwerp en constructie (indien van toepassing): Intemational Marine Certification Institute (IMIC)

Adres: Rue Abbe Cuypers 3

Plaats: Brussels Postcode: B 1040 _ pand: EU BE'gium ID Nr.: 0609
certificaat nummer ' (indien van toepassing): Datum:

Module gebruikt voor beoordeling geluidsemissie (indien van toepassing: Oa Oar Oc Onw
Naam van aangemelde instantie voor beoordeling geluidsemissie (indien van toepassing):

Adres:

Plaats: Postcode: Land: ID Nr.:

EU certificaat nummer ' (indien van toepassing): Date:

Andere toegepaste richtlijnen:

BESCHRIJVING VAN HET VAARTUIG:

Vaartuigidentificatienummer (WIN):

Merknaam vaartuig: Model- of type aanduiding:
Romp constructie: Type hoofd voortstuwing:
|:| Vast |:| Opblaasbaar |:| Vast/ opblaasbaar (RIB) |:| Zeilen, geprojecteerd zeiloppervlak4s___ m?
[[] Handmatig/spierkracht
Romptype: [IMotor
D Enkelvoudig romp (monohull) D Meervoudig romp (multihull) D Anders (specificeren):
Geinstalleerd type motor (indien van toepassing):
Constructie materiaal romp: D Diesel
[CJAluminium, aluminium legering [[] Vezel versterkt kunststof [ Benzine
|:| Staal, staal legering |:| Hout D Gas (LPG/CNG)
DAnders (specificeren): D Elektrisch
. . - - D Anders (specificeren):
Ontwerp categorie (categorieén) Categorie | Maximum Maxm.lum Type aandrijving (indien van tocpassing):
gerelateerd aan het maximum antaal belading Buitenboord
.o personen (kg) |:| uitenboord motor
aantal personen en belading: . o
A |:| Binnenboord motor met andrijving
B D Z- of hek aandrijving
C [JPod aandrijving
b [JSail-drive
Eﬂmp :)engt: L; —_—m |:| Anders (specificeren):
omp breedte m
Maxil:num die :n T: m Geintegreerd uitlaatsysteem (indien van toepassing) D Ja DNee
pgang 1+ Maximum aanbevolen motorvermogen: kW
Dek Geinstalleerd motorvermogen: kKW
ek Aantal voortstuwing motoren: #
Dicht —
D e Maximum aanbevolen gewicht motor *: kg
[[] Gedeeltelijk bedekt —
|:| Open

Deze verklaring van overeenstemming is uitgegeven onder de verantwoordelijkheid van de fabrikant. Ik verklaar namens de fabrikant, dat het
bovengenoemde pleziervaartuig voldoet aan de essenti€le eisen zoals gespecificeerd in artikel 4(1) en aan bijlage I van de richtlijn 2013/53/EU.

= -
Naam en functie: Alex Newton-Southon (CEO) Handtekening en titel: }' 3 ‘j‘i
(Persoon, gemachtigd om te tekenen in naam van de fabrikant of zijn in de (of gelijkwaardige markering) | R |
gemeenschap gevestigde gemachtigde) h}% i1 __
-. \ T

o

fEm
L

Datum en plaats van uitgifte (dd/mm/jjjj): RS Sailing, UK

1
Het document kan (afhankelijk van de gebruikte module) een andere naam hebben (A1: Rapport van stabiliteit en drijfvermogen, B: EC type certificaat, G: EC eenheids
certificaat, etc.)

2 . . .
Alleen voor pleziervaartuigen aangedreven met een buitenboordmotor 12
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NL

Essentiéle veiligheidseisen

(verwijzing naar de relevante artikelen in bijlages
IA & IC van de richtlijn)

Harmonised standards

Full Application

Harmonised standards
Partial application, see tech. file

Other reference documents *

Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Specificeer de gebruikte geharmoniseerde  normen
of andere gebruikte referentie documenten

(inclusief jaar van publicatie, bijv. “EN ISO 8666:2002”)

Maximaal 1 vakje per lijn aankruisen

Alle velden rechts van de aangekruiste vakjes moeten ingevuld worden

Algemene vereisten (2)

Hoofd-gegevens - definities

EN 1SO 8666:2018

Identificatie nummer - WIN (2.1)

EN 1SO 10087:2019 ATTACHED TO CRAFT

Plaatje van de bouwer (2.2)

EN ISO 14945:2006

Beveiliging tegen overboord vallen en voorzieningen om weer aan boord te komen (2.3)

EN 1SO 15085:2004/A2:2018

Zicht vanaf de hoofdstuurstand (2.4)

Eigenaars handleiding (2.5)

X| O XX K| X
Ogojgig

O|g|o|ig

O|g|o|ig

Ogojgig

EN 1SO 10240:2004/A1:2015

Eisen aan integriteit en bouwkarakteristieken (3)

Structuur (3.1)

EN 1SO 12215-1 2018 AS PER PRODUCTION MANUAL

Stabilieit en vrijpboord (3.2)

EN 1SO 12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017

Drijfvermogen en reserve drijffvermogen (3.3)

EN 1SO 12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017

Openingen in romp, dek en opbouw (3.4)

Vollopen (3.5)

Door de fabrikant aanbevolen maximale belasting (3.6)

EN 1SO 14946:2001 AS PER BUILDERS PLATE

Bergplaats voor het reddingsvlot (3.7)

Vluchtweg (3.8)

Ankeren, afmeren en slepen (3.9)

IEN SO 15084:2018

Stuureigenschappen (4)

O|xXO|0] X O O &) XX
OOoo|og o oot

OoOoo|oog o oot
OOoooggoooib

OOoooggoooib

Motor en motorruimte (5.1)

Binnenboordmotor (5.1.1)

Ventilatie (5.1.2)

Niet ingesloten delen (5.1.3)

Starten van buitenboordmotor (5.1.4)

oo
oo
oo
oo
oo

Brandstofsysteem (5.2)

Algemeen — brandstofsysteem (5.2.1)

Brandstoftanks (5.2.2)

O

Elektrisch systeem (5.3)

oigig
Oo|ig|go
Oo|ig|go
Oo|ig|go

Besturingssystemen (5.4)

Algemeen — steering system (5.4.1)

1SO 8847: 2004

Noodvoorzieningen (5.4.2)

Gas systeem (5.5)

Ogx

oo
O|0iQ

O|giQ

O|giQ

Brandbeveiliging (5.6)

Algemeen — brandbeveiliging (5.6.1)

Brandblusapparatuur (5.6.2)

Navigatielichten, dagmerken en geluidseisen (5.7)

Voorkoming van lozing (5.8)

og|ioid
gigioig
og|ioid
og|ioid
og|ioid

Bijlage I.B - Uitlaatemissies5

Bijlage I.C - Geluidsemissies®

Noise emissions level (1.C.1)

Eigenaars handleiding (I.C.2)

ojg

o
o

3Bijv. niet geharmoniseerde normen, regels, regelgeving, richtlijnen etc.

“Normen, gepubliceerd in het publicatieblad van de EU
® Zie verklaring van overeenstemming van de motor fabrikant

¢ Alleen in te vullen voor vaartuigen met binnenboordmotor of hekdrive motoren zonder geintegreerde uitlaat

© All Images are Copyright of RS Sailing
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Duurzaamheid & Recycling

Romp

RS Comptec PE3 polyethyleen rompmateriaal is 100% recyclebaar. Neem voor informatie over

recyclingfaciliteiten in uw regio contact op met uw lokale RS-dealer of zoek online naar recycling
van HDPE (polyethyleen met hoge dichtheid). We kunnen rompen accepteren voor recycling op
het RS-hoofdkantoor of op onze productielocatie in het VK.

Tuigage, roeren, zwaarden en andere metalen onderdelen

RS aluminium tuigage, roeren, zwaarden en andere metalen onderdelen kunnen worden
gerecycled - zoek online naar uw lokale faciliteiten - of onderdelen kunnen worden teruggestuurd
naar RS HQ in het VK voor recycling.

Verpakkingsmateriaal

RS-kartonnen dozen zijn gemaakt van 100% recyclebaar materiaal met behulp van 100%
beheerde bosmaterialen - waarvan een hoog percentage wordt gerecycled.

Het verpakkingsmateriaal van de romp van polytheen is biobased, gemaakt van 51%
suikerrietafval in plaats van olie - het is officieel opnieuw geclassificeerd als papier en is volledig
recyclebaar.

Gelieve RS-verpakkingen te hergebruiken of recyclen om het goede voorbeeld voort te zetten.
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Een basis handleiding voor het optuigen van eenmanszwaardboten

Zorg ervoor dat de boot tegen de wind in staat.
Bevestig de grootzeilval aan het grootzeil.
Bevestig de onderlijkstrekker aan het grootzeil.

Hijs het grootzeil (zet de mast in de pot als u een zeil met sleuf gebruikt) en bewaar de val in de
valzak.

Bevestig de giek aan het lummelbeslag.

Bevestig de voorlijkstrekker.

Bevestig de roerkoning / roer / helmstokconstructie en zorg ervoor dat de borgklem bevestigd is.
Zorg ervoor dat alle luiken en stoppen gesloten zijn voor het te water laten van de boot.

Een basis handleiding voor het optuigen van tweemanszwaardboten

Zorg ervoor dat de boot tegen de wind in staat.

Bevestig de spinnaker val, strijklijn en tack lijn aan de spinnaker.

Trek de spinnaker in de spinnakersok en bevestig de spinnakerschoten.

Bevestig de fokkenval aan de top van de fok.

Bevestig de fokkeschoten en leid ze door de fokkenschootklemmen.

Hijs de fok en zet spanning op het voorlijk.

Bewaar de fokkeval in de valzak.

Bevestig de grootzeilval aan de top van het grootzeil.

Bevestig de onderlijkstrekker aan het grootzeil.

Bevestig de giek aan het lummelbeslag.

Hijs het grootzeil en bewaar de grootzeilval in de valzak.

Bevestig de voorlijkstrekker.

Bevestig de roerkoning / roer / helmstokconstructie en zorg ervoor dat de borgklem bevestigd is.
Zorg ervoor dat alle luiken en stoppen gesloten zijn voor het te water laten van de boot.
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Een basis handleiding voor het optuigen van kielboten.

Zorg er voor dat de kiel volledig naar beneden en gezekerd is.
Zorg ervoor dat de boot tegen de wind in ligt.
Bevestig de spinnaker val, strijklijn en tack lijn aan de spinnaker.

Trek de spinnaker in de spinnakersok en bevestig de spinnakerschoten en als aanwezig door de
barberhaulers.

Bevestig de fokkenval aan de top van de fok.

Bevestig de fokkeschoten en leid ze door de fokkenschootklemmen.

Hijs de fok en zet spanning op het voorlijk.

Bewaar de fokkeval in de valzak.

Bevestig de grootzeilval aan de top van het grootzeil.

Bevestig de onderlijkstrekker aan het grootzeil.

Bevestig de giek aan het lummelbeslag.

Hijs het grootzeil en bewaar de grootzeilval in de valzak.

Bevestig de voorlijkstrekker.

Bevestig de roerkoning / roer / helmstokconstructie en zorg ervoor dat de borgklem bevestigd is.

Zorg ervoor dat de bilg leeg is en alle luiken en stoppen gesloten zijn vooér het te water laten van
de boot.

Let op!: Een gedetaileerde handleiding voor het handelen en optuigen voor elke RS klasse

kunt u vinden op onze website - www.RSsailing.com
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S. 1T
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7 Raddrizzamento da una scuffia — Catamarano
8 Raddrizzamento da una scuffia — Imbarcazione a chiglia
9 Dimensioni principali — Imbarcazioni in APB

10 Dimensioni principali — Singoli performanti
11 Dimensioni principali — Doppi performanti
12 Dimensioni principali — Imbarcazioni a chiglia
13 Sistemi di svuotamento

14 -15 Indicazioni per il traino

16 - 17 Dichiarazione di conformita
18 Sostenibilita e riciclo

19 - 20 Consigli base per armare
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Introduzione
Vi ringraziamo per avere acquistato un prodotto della linea RS e ci congratuliamo con Voi per la

scelta della vostra nuova deriva RS Sailing. Siamo certi che avrete molte occasioni per essere
orgogliosi del vostro acquisto e che vi divertirete moltissimo, sia con semplici uscite a vela sia
partecipando alle regate dei vari circuiti RS. Tutta la gamma RS & composta da imbarcazioni
divertenti da usare e gratificanti per le loro performance; questo manuale ¢ stato redatto per
aiutarVi ad ottenere, in massima sicurezza, il meglio dalla vostra imbarcazione.

Questo manuale non € un corso di vela. Se questa €& la vostra prima deriva o se provenite da una
barca sostanzialmente diversa da questa e non avete conoscenze specifiche su questo scafo,
per la vostra sicurezza e comfort Vi consigliamo di accertarVi di possedere un adeguato livello

di esperienza prima di prendere il largo. In caso di dubbio, il vostro rivenditore RS o la vostra
Federazione Nazionale — ad esempio la Federazione Italiana Vela — potranno indirizzarVi verso
scuole di vela o istruttori locali in grado di permerterVi di utilizzare il Vostro mezzo al meglio, col
massimo divertimento ed al tempo stesso in massima sicurezza.

Per cortesia conservate il presente manuale in posto sicuro e ricordateVi di consegnarlo assieme
alla barca in caso di vendita della stessa ad un nuovo proprietario.

& Questo simbolo indica che esiste un pericolo che pud provocare lesioni o morte se
non vengono prese le dovute precauzioni

Si prega di prendere nota delle seguenti avvertenze;
Non imbarcare piu persone / peso di quanto indicato sulla placchetta CE e stabilito nelle

>

caratteristiche.

Assicurarsi sempre di avere a bordo il minimo numero di persone e peso necessari per
raddrizzare la barca dopo la scuffia.

Non utilizzare motori fuoribordo al di fuori delle specifiche ammesse.
Accertarsi che tutti i tappi di ispezione ed i gavoni siano ben chiusi prima di varare la barca.
Attenzione alla ridotta stabilita dell’imbarcazione durante le operazioni di traino.

Vie d’acqua nelle riserve di galleggiamento rappresentano un rischio alla navigazione. E’
pericoloso navigare in condizioni di mare frangente.

Verificare sul libretto di uso e manutenzione della propria autovettura il carico massimo
ammissibile sul tetto prima di caricarvi la barca per un viaggio.

In caso di trasporto su rimorchio, verificare sul libretto dello stesso il massimo peso per asse
consentito.

Armare sempre la barca come indicato sul manuale del proprietario, che in caso di necessita
é disponibile sul sito www.rssailing.com

> b b bbbk B
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Norme di sicurezza per I'uso della chiglia

& Le imbarcazioni a chiglia sono progettate per navigare esclusivamente con la chiglia
bloccata nellaidonea posizione

1. RS Venture Connect MK1 Sistema primario

2. RS Venture Connect MK2 Sistema
di ritenuta della chiglia

primario di ritenuta della chiglia

-~

3. RS Venture Connect MK1 Sistema

4. RS Venture Connect MK2 Sistema sec-
secondario di ritenuta della chiglia

ondario di ritenuta della chiglia

) (7 S5

5. RS 21 Sistema di ritenuta primario e
secondario

& Le cinghie di fissaggio della chiglia devono essere sostituite ogni 12 mesi
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RS Venture Connect:
Deve avere un minimo di 2 persone per un peso dell’equipaggio di 160 kg, come indicato nel
manuale del proprietario.

RS Venture SCS:

& A causa della natura complessa di questo prodotto, &€ fondamentale che durante tutte le
sessioni di navigazione ci sia a bordo una persona che possa assistere in caso di guasti
meccanici o elettrici.

& RS Venture Connect SCS soddisfa i requisiti della Direttiva sulle imbarcazioni da diporto
2013/53 / UE per il recupero in caso di scuffia. Tuttavia, si deve considerare che in alcune
circostanze I'imbarcazione pud capovolgersi completamente o rimanere rovesciata dopo la
scuffia. Un peso combinato dell’equipaggio mobile di 160 kg sara necessario per raddrizzare
la barca da una posizione completamente invertita, se non fosse disponibile una barca di
salvataggio.

& Il pacchetto RS Venture Connect SCS e Power Assist pud essere utilizzato in svariate
condizioni e il Manuale del proprietario fornisce solo consigli generici per il suo
funzionamento. | proprietari e gli operatori dovrebbero prendere in considerazione lo spirito di
questo consiglio e applicarlo alle proprie condizioni di utilizzo

& Il pacchetto RS Venture SCS e Power Assist presenta numerosi rischi in caso di incidente,
tra cui intrappolamento e ingrovigliamento che possono provocare lesioni gravi o morte. |
proprietari e gli operatori dovrebbero considerare i rischi legati alle condizioni ambientali ed
intraprendere le azioni appropriate prima di iniziare la navigazione.

& RS Sailing consiglia le seguenti combinazioni di velocita del vento / rig quando si utilizza la
configurazione a due posti:

* 12 - 14 knts la randa va ridotta
* 17 - 18 knts lo spinnaker non viene utilizzato
* 24 a 25 knts la navigazione viene interrotta

& Lo stato del mare, la capacita dell’equipaggio e le previsioni del tempo dovranno essere
prese in considerazione per decidere quale piano velico utilizzare prima di iniziare la
navigazione. Avvolgere il fiocco € molto efficace per ridurre la superficie velica ma non deve
essere usato in sostituzione della mano di terzaroli della randa.
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Raddrizzamento dopo una scuffia a 180° - Derive in singolo

1. Sinceratevi che la deriva sia nella posizione completamente abbassata, cioé
completamente fuori dallo scafo. Stando in piedi sul bottazzo, aggrappatevi
alla deriva ed accucciatevi all'indietro tirando senza strappi.

o

2. Una volta che la barca & sul fianco a 90°, schiacciate la deriva verso il
basso, indi aggrappatevi al bordo in modo da raddrizzare completamente
la barca.

3. Aggrappatevi al pozzetto e risalite in barca.
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Raddrizzamento dopo una scuffia a 180° - Derive in doppio

1. Sinceratevi che la deriva sia
nella posizione completamente
abbassata, cioé completamente
fuori dallo scafo. Il timoniere
si posiziona sul bottazzo
e reggendosi alla deriva si
accuccia all’indietro tirando.

Per favorire il raddrizzamento, il
prodiere puo prendere la scotta
del fiocco o dello spinnaker,
stando sul bottazzo e accucciato
all'indietro tira anche lui.

2. Una volta che la barca & sul
fianco a 90°, il prodiere lascia
la scotta che stava usando
per il raddrizzamento e nuota
o salta verso il pozzetto
della barca. Quindi aspetta
la il momento in cui la barca,
raddrizzandosi, lo issera a
bordo automaticamente.

3. Il timoniere puo a questo
punto prendere la scotta
usata dal prodiere e
completare I'opera di
raddrizzamento spingendo
sul bottazzo ed accucciandosi
indietro tirando la scotta
stessa oppure arrampicandosi
sulla deriva e poi fare lo
stesso movimento sempre
aggrappato alla scotta.

4. Una volta ‘pescato’ dal
raddrizzamento della barca,
il prodiere puo controllare la
stessa ed aiutare la risalita a
bordo del timoniere.
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Raddrizzamento dopo una scuffia a 180° — Catamarani

© All Images are Copyright of RS Sailing
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1. Recuperare la cima per il

raddrizzamento e posizionarsi
in piedi sulla poppa di uno

dei due scafi. Accucciandosi
all'indietro, la barca lentamente
si posizionera a 90°

. Salire sullo scafo rimasto

in acqua, assicurarsi che la
scotta randa e la scotta fiocco
siano libere e non strozzate,
indi passare la cima per il
raddrizzamento sopra ed oltre
lo scafo in aria

. Accucciarsi all'indietro tirando

la cima per il raddrizzamento.
Non appena I'albero esce
dall’acqua, la barca iniziera a
raddrizzarsi velocemente. Non
appena la barca si raddrizza,
spostarsi velocemente tra gli
scafi ed appendere il proprio
peso alle cinghie che si trovano
nella parte sottostante al
trampolino

5. Una volta che la barca ¢ in

posizione diritta, risalire a
bordo e sincerarsi che cime
e scotte siano in chiaro prima
di riprendere a veleggiare
normalmente.




5. 1T

Raddrizzamento dopo una scuffia — Imbarcazione a chiglia

1. La chiglia deve essere bloccata in

posizione abbassata. Tutti i membri
dell’equipaggio devono rimanere

in contatto con la barca durante

il processo di raddrizzamento.

Il timoniere dovrebbe stare sul
bottazzo, aggrapparsi alla chiglia

e appoggiarsi all’indietro. Per
aiutare, 'equipaggio pud prendere
la scotta di fiocco / spinnaker, stare
in piedi sul bottazzo e appoggiarsi
allindietro.

2. Una volta che la barca inizia a
ruotare, lo fara sotto il proprio
controllo. Bisogna fare attenzione
a tenersi distanti dalla chiglia
mentre ruota la barca in posizione
verticale.

3. Un membro dell’equipaggio
deve tenere la barca nella
direzione del vento mentre |l
resto dell’equipaggio sale a
bordo della barca dallo specchio
di poppa. Una volta a bordo
I'equipaggio dovrebbe riprendere
il controllo dell'imbarcazione e
assistere le altre persone
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5. 1T

Dimensioni principali delle derive serie APB

© All Images are Copyright of RS Sailing

A }
Ha
Al A3
A2
[
Y F
-
T max IJ
> « >
Bh Lh
Class RS Tera RS Neo RS Zest
Categor C D D
gory Rowing c c Rowing
Al (m2) 27-438 6.0 6.0
A2 (m2) - - 1.14
A3 (m2) - - -
Lh (m) 2.87 3.53 3.60
Bh (m) 1.23 1.42 1.47
Ha (m) 3.85 5.23 5.3
T max (m) 0.8 1.05 1.05
mLC (kq) 42 66 88
mML (kq) | 135 | 75 160 225 | 85
CR (kg) 75 55 65
CL 1 | 1 2 3 | 1
MRE N/A N/A N/A
ECN BRSSA015/016| BRSSA013 BRSSA021/24
DI 2 Oct 2019 01 Oct 2019 01 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
Class RS Feva | RS Quest RS Venture S| RS Venture SE | RS CAT14 RSCAT 16
C C D C D
Category c C D C D
Al (m2) 55-6.5 8.416 11.0 11.0 8.02 9.98
A2 (m2) 2.1 2.714 3.8 3.8 2.13 2.35
A3 (m2) 7.0 11.0 - 10.0 10.5—14.0 10.5—14.0 9.0 13.32
Lh (m) 3.64 4.29 4.90 4.90 4.25 47
Bh (m) 1.42 1.84 2.02 2.02 2.14 2.35
Ha (m) 5.1 6.2 6.37 6.37 6.3 7.0
T max (m) 1.05 1.09 1.15 1.15 0.4 0.4
mLC (kqg) 90 125 225 245 285 125 140
mML (kg) 230 365 | 519 | 603 450 | 537 250 | 340 320 | 390
CR (kq) 75 150 150 150 85 85
CL 3 4 6 | 7 5 | 6 3 | 4 4 | 5
MRE N/A 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg N/A N/A
ECN BRSSA012 BRSSA005 BRSSA018 BRSSA019 BRSSA022 BRSSA002
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 9 Sept 2019 9 Sept 2019
Mod A1 A1 A1 A1 A1 A1
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5. 1T

Dimensioni principali delle derive in singolo serie performance

Ha

T max

\ 4

A

A

Bh Lh
Class RS 700 RS Aero
Category C D C D
Al (m2) 12.8 5.7-8.9
A2 (m2) - -
A3 (m2) 16.0 -
Lh (m) 4.68 4.00
Bh (m) 1.92-2.33 1.4
Ha (m) 7.25 6.1
T max (m) 1.05 0.87
mLC (kg) 90 50
mML (kg) 125 | 180 | 125 | 160
CR (kg) 75 45
CL 1 | 2 TEE
MRE N/A N/A
ECN BRSSA010 BRSSA003
DI 2 Oct 2019 09 Sept 2019
Mod A1 A1
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5. 1T

Dimensioni principali delle derive in doppio della serie performance

4 1
Ha
Al A3
A2
= L\
" ——
T max
> < >
Bh Lh
Class RS 200 RS 400 RS 500 RS 800 2000
Category c | D c D c| b c| b c
Al (m2) 9.13 10.96 7.5-95 1.77 8.66
A2 (m2) 2.76 3.93 3.0-3.6 4.92 3.04
A3 (m2) 8.29 13.94 14.0 21.0 10.12
Lh (m) 4.0 4.52 4.34 4.8 4.44
Bh (m) 1.83 2.0 1.58 1.88 —2.89 1.77
Ha (m) 6.08 6.45 6.04 7.1 5.94
T max (m) 1.13 1.13 1.15 1.15 1.2
mLC (kg) 112 126 118 118 151
mML (kg) 220 | 250 | 220 | 250 | 212 | 287 | 220 | 250 240
CR (kg) 150 150 150 150 150
cL 2 | 3 2 | 3 2 | 3 2 | 3 3
MRE N/A N/A N/A N/A N/A
ECN BRSSA007 BRSSA008 BRSSA009 BRSSA011 BRSSA001
DI 2 Oct 2019 2 0ct 2019 2 0ct 2019 2 0ct 2019 09 Sept 19
Mod A1 A1 A1 A1 A1
Page IT11
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5. 1T

Dimensioni principali delle imbarcazioni a chiglia

Bh Lh
Class RS Venture Connect | RS Elite RS21
Category C D c c ]
Al (m2) 1.0 16.0 16.2
A2 (m2) 3.8 75 8.4
A3 (m2) 10.5-14.0 25 40
Lh (m) 4.90 7.4 6.40
Bh (m) 2.02 1.72 2.23
Ha (m) 6.37 8.5 9.00
T max (m) 0.3-0.9 1.1 1.38
mLC (kg) 298 990 671
mML (kg) 440 | 525 500 650
CR (kg) 160 150 150
CL 5 | 6 4 6 | 8
Displacement (kg) N/A 975 650
MRE 2.5kw 15kg 3.5kw 20kg | 3.5kw 20kg
ECN BRSSA004 BRSSA023
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019
Mod A1 A1 A1

Page IT12

© All Images are Copyright of RS Sailing



5. 1T

Dimensioni principali

Code Description
; (in prossimita della costa) — progettate per crociere in acque costiere e grandi baie, estuari, fiumi
Categoria C e laghi con forza del vento inferl%re o pari a forza 6 ed altezza delle onde fino a due metri.
; in acque protette) — progettate per crociere in piccolo baie, su piccoli laghi, fiumi e canali con
Categor'a D #orza 3e| vento in?eriore 0 pari a forza 4 ed altezza delle onde fino a 0,5 m.
Al Sup. velica randa
A2 Sup. velica Fiocco
A3 Sup. velica spinnaker
Lh Lunghezza scafo f.t.
Bh Baglio max
Ha Bordo libero
T max Pescaggio
mLC Peso della barca a vuoto: il peso della barca compreso attrezzatura vele, albero e timone/deriva
quando removibili.
Maximum Load (carico Massimog Il peso complessivo in Kg comprensivo di persone trasportate
mML e bagagli, incluso I'eventuale carburante per i motori. Il peso totale non pud mai essere
oltrepassato.
CR Equipaggio minimo per il raddrizzamento
CL Equipaggio limite
MRE Massima Potenza raccomandata del motore
ECN Numero del Certificato di verifica
DI Data di emissione
Mod Modulo usato per accertamenti costruttivi

In caso di utilizzo del motore, le specifiche dello stesso devono essere rispettate come da manuale, e la categoria di utilizzo
viene limitata alla Categoria D nel caso di RS Vision, RS Venture, RS Elite ed RS21.

Sistemi di svuotamento

Class Method of Bailing
RS Tera, RS Neo, RS Tera Autovuotante dal tappino nel pozzetto.
RS Feva RS FevaAutovuotante dalla cassa di deriva e dagli ombrinali a

poppa.

RS Zest, 2000, RS Aero, RS Venture

RS Zest Autovuotante dai tappini nel pozzetto e dalle aperture
nella poppa.

RS CAT14 N/A
RS CAT16 N/A
RS Elite RS Elite Autovuotante dagli svuotatori in pozzetto

RS 200, RS 400

RS 200 Autovuotante dai tappini nel pozzetto e dalla poppa
aperta.

RS 500, RS Quest

RS 500 Autovuotante dagli ombrinali a poppa.

RS 700, RS 800, RS 21

RS 700 Autovuotante dalla poppa aperta.

NOTA: Sebbene tutte le nostre imbarcazioni siano autovuotanti, raccomandiamo di portarsi appresso una spugna od una

sassola in modo da favorire lo svuotamento.

© All Images are Copyright of RS Sailing
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5. 1T

Towing Points

RS Tera - Legare la cima di traino allo RS Neo - Legare la cima di traino attor-
stroppo di prua, assicurandosi che pas- no alla base dell’albero, assicurandosi
si dentro la maniglia. che passi dentro la maniglia di pgtia.

RS Zest - Legare la cima di traino RS Feva - Legare la cima di traino
all’anello sulla mastra dell’albero. Assi- sulla barra metallica a prua sopra la
curarsi che passi attraverso I'occhiello bocca del gennaker

sulla prua.

RS Venture S, SE & Connect - Legare
la cima di traino all’anello esterno sulla
prua.

RS Quest - Legare la cima di traino
all’anello esterno sulla prua

Page IT14
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5. 1T

Towing Points

RS Aero - Legare la cima di traino all’anello RS200,500,700,800 - Legare la cima di trai-
sulla prua no attorno alla base dell’albero.

RS 400, 2000 - Legare la cima di traino RS 21 - Legare la cima di traino attorno alla
all’anello esterno sulla prua base dell’albero.

RS Elite - Legare la cima di traino
all’anello esterno sulla prua
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Dichiarazione di Conformita delle Unita da Diporto ai requisiti di Progettazione, Costruzione ed
Emissione Acustica della Direttiva 2013/53/EU

(Da compilarsi a cura del Costruttore o del Rappresentante Autorizzato)

Nome del Costruttore dell'unita: RS Sailing

Indirizzo: 19 Premier Way

Citta: Romsey Codice postale: ~ SO519DQ Paese: UK

Nome del Rappresentante Autorizzato (se applicabile):

Indirizzo:
Citta: Codice postale: Paese:
Modulo usato per la valutazione della progettazione e costruzione: [JA [x]A1 JB+C[]B+D [ B+E[|B+F [ ]G [ H

Nome dell'Organismo Notificato per la valutazione de la progettazione e consruziome (se applicabile): International Marine Certification Institute (IMIC)

Indirizzo:  Rue Abbe Cuypers 3

Citta: Brussels Codice postale: B 1040 paege:  Belgium Numero ID: @
Numero di certificato' dell'Organismo Notificato (se applicabile): Data:

Modulo usato per la valutazione di emissione acustica (se applicabile): Oa Oat 0O Ou
Nome dell'Organismo Notificato per la valutazione di emissione acustica (se applicabile):

Indirizzo:

Citta: Codice postale: Paese: Numero ID:

Numero di certificato’ dell'Organismo Notificato (se applicabile): Data:

Altre Direttive Comunitare applicate :

DESCRIZZIONE DELL'UNITA' DA DIPORTO:

Numero di Identificazione dell'unita (WIN):

Marchio dell'unita: : Modello o Tipo:
Tipo di costruzione: Principale propulsione dell'unita:
|:| Rigida |:| Gonfiabile |:| Rigida-Gonfiabile (RIB) |:| Vela, area proiettata As m?
[] Propulsione Umana
Tipo di scafo: DMotore/propulsione a motore
[]Monoscafo [JMultiscafo [ Altro (specificare):
Tipo di motore installato (se applicabile):
materiale costruzione scafo: D Conbustione interna, Diesel (CI)
[JAluminio, leghe alluminio [JPlastica rinforzata con fibre [] Combustione interna, Petrol (ST)
[(JAcciaio, leghe di acciaio [JLegno [JCombustione interna, LPG/CNG
[JAltro (specificare): [ Elettrico
[J Altro (specificare):
Categoria(-e) di progettazione con Categoria Num.ero Max. Caric? Tipo di propulsione installata (if applicable) :
riferimento al numero massimo di di "““sl:(“"”b'le [] Fuoribordo
persone ed al massimo carico trans- persone kgl
portabili: A |:| Entrobordo con linea d'asse
B |:| Z or Sterndrive senza scarico integrato
C DZ o Sterndrive con scarico integrato
b D Propulsione a Pod
Lunghezza dello scafo Ly m D Altro (specificare):
Larghezza dello scafo B m
> 8 . i T H— m Emissione gassosa integrale (se applicabile) D Si |:| No
assimo pescaggio T:
P 88 Massimo potenza del motore installabile: kW
Coperta: Potenza del motore installato: kW
P D C et ! at Numero dei motori di prepulsione: #
ompletamente pontata —
P p Massima massa? del motore installabile kg

[] Parzialmente protetta
D Aperta

Questa dichiarazione di conformita ¢ rilasciata sotto I'esclusiva responsabilita del Costruttore. lo sottoscritto dichiaro per conto del Costruttore che I'unita

da diporto sopra descritta ¢ conforme ai requisiti specificati all'Articolo 4 (1) e all'Allegato I della Direttiva 2013/53/EU.

Nome e funzione: Alex Newton-Southon (CEQ) Signatura e titolo:
(identificazione della persona che ha il potere di firma per conto del costruttore (o marcatura equivalente)

0 del sup rappresentante autorizzato)

Data e luogo di emissione (gg/mm/aaaa): RS Sailing, UK

11 documento pud avere un nome differente per ciascun modulo (A1: Rapporto di stabilita e galleggiamento, B: Certificato di esame CE del tipo; G: Certificato di conformita, ecc.)

112

2 .
Solo per barche con motore fuoribordo
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2
21y |22
5 |8 % |2
P 0l | E E- |E . . . .4
Requisti essenziali T g |3 3 § 5 Specificare gli standard armotizzati
T |22 l8 |3 |% o altri documenti di riferimento usati
c ) [0}
- - . £ £o |8 oS |C=
(riferimento agli articoli degli ° é >3 % § 5 S :o: “_; ol ubblicari ]
Allegati IA &e IC della Direttiva 2013/53/EU) ) 28 |5 |88 |83 |82 (con anno di pubblicazione per esempio
€5 |c8 |25 |22 |55 “EN ISO 8666:2002")
= [=3e)
221835 |2 |5 | =2
ES|ES (8|88 |8,
s5S [s&5 [ES |£5 |98
IL |Ta |Ox (O (Ow

segnare solo 1 casella a linea Tutte le linee destra delle caselle vanno compilate

Requisti generali (2)

Dati — dimensioni principali EN 1SO 8666:2018

Numero di Identification dell'Unita — WIN (2.1) EN 1SO 10087:2019 ATTACHED TO CRAFT

Targhetta del Costruttore dell'Unita da diporto (2.2) EN 1SO 14945:2006

Protezione contro le cadute fuoribordo e mezzi di rientro a bordo (2.3) EN 1SO 15085:2004/A2:2018

Visibilita dalla postazione principale di governo (2.4)

X OXXKX
O|gjoig
gigioig
gigioig
O|gjoig

Manuale del proprietario (2.5) EN ISO 10240:2004/A1:2015

Resistenza e requisti strutturali (3)

Struttura (3.1) EN 1SO 12215-1 2018 AS PER PRODUCTION MANUAL

Stabilité e bordo libero (3.2) EN SO 12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017

Gallegiabilita (3.3) EN 1SO 12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017

Aperture nello scafo, nel ponte e nella sovrastruttura (3.4)

Allagamento (3.5)

Massima portata raccomandata dal Costruttore (3.6) EN 1SO 14946:2001 AS PER BUILDERS PLATE

Alloggiamento zattere di salvataggio (3.7)

Evacuazione (3.8)

Ancoraggio, ormeggio e rimorchio (3.9) IEN SO 15084:2018

OO0 X O O &) & =
OOoo|ogooob
OOoo|oogo oo

oo oog o oot
oioog| oo o oo

Caratteristiche di manovra (4)

Motori e compartimenti motori(5.1)

Motore entrobordo (5.1.1)

Ventilazione (5.1.2)

Parti esposte (5.1.3)

O|ig|o|ig
O|ig|o|ig
O|ig|o|ig
Qoigioig
O|ig|o|ig

Avviamento motore fuoribo (5.1.4)

Impianto carburante (5.2)

Considerazioni generali — impianto carburante (5.2.1)

Ooig

Serbatoi carburante (5.2.2)

Ooig
O|g|Q
Ooig
ogiQ

Impianti elettrici (5.3)

Sistemi di governo (5.4)

Considerazioni gener — sistemi di governo (5.4.1) 1SO 8847: 2004

Dispositivi di emergenza (5.4.2)

Oig|x
Ooig|igo
Ooig

oigig
Ooig|igo

Impianti del gas (5.5)

Protezione anticendio (5.6)

Considera — protezione incendio (5.6.1)

Attrezzature (5.6.2)

Fanali di navigazione, sagome e segnali acustici (5.7)

Prevenzione degli scarichi e impianti di trasferimento rifiuti a
+, IE Q)

og|oig
og|oig
og|oig
aigioig
og|oig

Annex |.B — Emissioni di gas di scarico®

Annex |.C — Emissioni acustiche®

Livello di emissioni acustiche (I.C.1)

O
O
]
oo
O

Manuale del proprietario (I.C.2)

*Nome non-ammonizzate, regole, regolamenti, linee guida, ecc.

* Standard pubblicati nella Gazzetta Ufficiale della EU

° Vedi Dichiarazione di Conformita del Costruttore del motore

®Da compilare solo per barche con motore entrobordo o motori sterndrive senza scarico integrato

2/2
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5. 1T

Sostenibilita e riciclo

Scafo

Il materiale dello scafo in polietiiene RS Comptec PE3 ¢ riciclabile al 100%. Per informazioni
sugli impianti di riciclaggio nella tua regione, contatta il tuo rivenditore RS locale oppure ricerca
online informazioni su come riciclare il polietilene ad alta densita (HDPE). Siamo a disposizione
per ricevere gli scafi da riciclare presso la sede centrale RS o lo stabilimento di stampaggio
rotazionale nel Regno Unito.

Traverse, foil e altre parti metalliche

E possibile riciclare direttamente le traverse in alluminio, i foil e le altre parti metalliche (ricerca
online le strutture piu vicine a te), oppure restituirle alla sede centrale RS nel Regno Unito per
essere riciclati.

Imballaggio

Gli imballaggi in cartone RS sono riciclabili al 100%, poiché sono realizzati con materiali
completamente provenienti da foreste gestite e in gran parte riciclati.

Il materiale di imballaggio dello scafo in polietiiene RS €& di origine biologica. Poiché é realizzato
al 51% con scarti della canna da zucchero al posto del petrolio, € ufficialmente riclassificato come
carta ed € completamente riciclabile.

Riutilizza o ricicla gli imballaggi RS per il rispetto del’ambiente.
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5. 1T

Guida di base per armare una deriva di tipo ‘singolo’

Assicurarsi che la barca sia prua al vento
Fissare la drizza alla testa della randa
Legare la base della randa al tesabase

Issare la randa (oppure issare I'albero in caso di randa ‘a calza’) e riporre la drizza nella sua
tasca

Fissare la trozza del boma al suo supporto
Legare il cunningham

Montare il timone ed agganciarlo alla barca sincerandosi che il meccanismo di sicura sia in
posizione

Verificare che tutti i tappi siano chiusi prima di varare la barca!

Guida di base per armare una deriva tipo ‘doppio’

Assicurarsi che la barca sia prua al vento

Armare il gennaker/spinnaker fissando drizza, eventuale retriever e cima della mura
Introdurre il gennaker/spinnaker nella sua calza e legare le scotte

Fissare la drizza fiocco alla testa del fiocco

Legare le scotte fiocco e passarle attraverso i passascotte e gli strozzatori appositi
Issare il fiocco applicando la corretta tensione all’albero

Riporre la drizza fiocco nell’apposita sacca

Fissare la drizza alla testa della randa

Legare la base della randa al tesabase

Issare la randa e riporre la drizza nella sua tasca

Fissare la trozza del boma al suo supporto

Legare il cunningham

Montare il timone ed agganciarlo alla barca sincerandosi che il meccanismo di sicura sia in
posizione

Verificare che tutti i tappi siano chiusi prima di varare la barca!



5. 1T

Guida di base per armare una barca a chiglia

 Assicurarsi che la barca sia prua al vento

* Armare lo spinnaker fissando drizza e retriever

* Recuperare lo spinnaker nella sua calza e legare le scotte passandole nei barber
+ Attaccare il tangone sul boma

» Applicare la corretta tensione all’albero

 Fissare la drizza fiocco sulla testa del fiocco

» Legare le scotte fiocco e passarle attraverso i passascotte e gli strozzatori appositi
* Issare il fiocco e riporre la sua drizza nell’apposita sacca

» Fissare la trozza del boma al suo supporto

» Fissare la drizza alla testa della randa

* Legare la base della randa al tesabase

* Issare la randa e riporre la drizza nella sua tasca

* Legare il cunningham

+ Verificare che le sentine siano asciutte

* Verificare che i tappi siano chiusi

Una guida esaustiva per ogni singola classe puo essere trovata sul nostro sito
www.RSsailing.com
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1. ET
Sissejuhatus

Onnitleme uue RS Sailing svertpaadi ostu puhul ja tdname, et eelistasite RS-i toodangut. Oleme
kindlad, et selle suureparaselt disainitud alusega veedate palju tunde purjetamist ja vdistlemist
toeliselt nautides. RS-i laevastik koosneb pdnevatest konkurentsivoimelistest paatidest. Kaesolev
juhendmaterjal on koostatud eesmargiga aidata Teil oma veesdidukit ohutult ja meeldivalt
kasutada.

Kaesolev teatmik ei dpeta paadisdiduohutust ega merepraktikat. Kui see on Teie esimene purjekas
vOi vahetate klassi ja uus paaditiup on teile véoras, veenduge enda ohutuse ja mugavuse
huvides, et Teil oleks enne uue veesdiduki juhtimise alustamist selleks piisavad oskused. Kui
kahtlete oma oskustes, siis kohalik RS Sailing edasimuuja voi rahvuslik purjetamisorganisatsioon
(naiteks Eesti Jahtklubide Liit) teab anda ndu kohalike purjetamiskoolide ja padevate instruktorite
kohta.

Palun hoidke kaesolevat juhendit kindlas kohas ja andke see paadi muumisel uuele omanikule
ule.

& Sumbol tahistab ohuolukorda, mis vajalike ettevaatusabindude rakendamata jatmisel
vOib |6ppeda vigastuse vOi surmaga.

Palun votke teadmiseks jargmised hoiatused;

& Arge Ulletage CE-margisel ja P6himddtmetes margitud maksimaalset inimeste arvu
(meeskonnaliikmete arvu).

Veenduge alati, et purjetades on pardal vahemalt minimaalne arv meeskonnaliikmeid, mis
vajalik paadi pusti tdombamiseks umbermineku korral.

Arge liletage P8himdotmetes margitud soovituslikku maksimaalset mootori suurust.
Enne vee peale minekut veenduge, et kdik luugid ja korgid oleksid taielikult suletud.
Paadi pukseerimisel vee peal pustuvus halveneb.

Ohutankide labitorkamine on tésine oht paadi piistuvusele.

Murdlainetus on tésine oht paadi pustuvusele.

Paadi auto katusel transportimisel veenduge, et ei Uletataks katuseraamidele lubatud
maksimaalset koormust.

Paadi maanteehaagisega transportimisel veenduge, et ei Uletataks haagise lubatud
teljekoormust.

> B bbbk

& Taageldage oma paat alati vastavalt Taageldamise juhendile, mille saate allalaadida
veebilehelt www.rssailing.com
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6. ET

Kiilu turvalisus

& Kiiljahtidega on lubatud purjetada ainult allalastav kiil alumises lukustatud asendis

1. RS Venture Connect MK1 pdhiline kiilu 2. RS Venture Connect MK2 péhiline
piiraja piiraja

3. RS Venture Connect MK1 taiendav 4. RS Venture Connect MK2 taiendav
piiraja piiraja

5. RS 21 pdhiline ja tédiendav piiraja

/N Kiilu kinnitusrihmad tuleks valja vahetada iga 12 kuu tagant.
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6. ET

RS Venture Connect:

Vastavalt kasutusjuhendile peab olema meeskonnas minimaalselt kaks inimest kogukaaluga
160kg.

RS Venture SCS:
Tulenevalt antud toote keerulisest ehitusest on eluliselt oluline, et kdigil purjetamisseanssidel
viibiks pardal ka flusiliselt terve isik, kes saab abistada véimalike mehaaniliste voi elektriliste
rikete esinemise korral.

& RS Venture Connect SCS vastab vaikelaevade direktiivi 2013/53/EU nduetele
Umberminekust taastumise osas. Siiski tuleb arvestada, et ménedel tingimustel voib
veesoiduk taielikult mber podrduda voi jaada umbermineku ajal kiljele. Kui paastepaati pole
laheduses abistamas, on paadi taielikult Umberpodrdunud asendist pusti tdmbamiseks vajalik
160KG kaaluv liikuv meeskond.

& RS Venture Connect SCS ja elektriline jduabikomplekt on kasutatavad paljudel erinevatel
juhtudel ning kasutusjuhend annab ainult tldised nbuanded nende kasitsemiseks. Omanikud
ja kasutajad peaksid votma nduanded teadmiseks ja rakendama neid oma ainulaadses
keskkonnas.

& RS Venture Connect SCS ja elektriline jduabikomplekt kujutavad dnnetuse korral mitmeid
riske, sealhulgas kinnijadmine ja takerdumine, mis vdivad I6ppeda tdsiste vigastuste voi
surmaga. Omanikud ja kasutajad peaksid hindama oma konkreetsest purjetamiskeskkonnast
tulenevaid riske ja votma tarvitusele sobivad abindud enne paadiga vee peale minekut.

& RS Sailing soovitab kahe istmega konfiguratsiooni kasutamisel rakendada jargmisi
tuulekiiruse ja purjestuse kombinatsioone:

* 12 — 14 sblme tuult — rehvida grootpuri
* 17 — 18 sblme tuult — spinnakeri mitte kasutada
» 24 — 25 sblme tuult — katkestada purjetamine

& Vee peale mineku ja purjestuse valiku otsuste tegemisel tuleb arvestada vee peal valitsevate
olude, meeskonna vdimekuse ja ilmaprognoosiga. Eespurje (foka) rullimine on purjepindala
vahendamise seisukohalt vaga efektiivne, kuid see ei asenda grootpurje rehvimise méju
paadi séiduomadustele.
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6. ET

Paadi pusti tdmbamine umbermineku korral — Uheinimese svertpaadid

1. Veenduge, et svert on alumises asendis. Seiske paadi poordiservale,
hoitke katega sverdist kinni ja kallutage kehaga tahapoole.

o

2. Kui paat on tdusnud kuljele, jatkake tdmbamist sverdist ning seejarel
juba haarake poordiservast, et paat taielikult pusti tdmmata.

3. Kllnitage kokpiti (soovitavalt ahtrist) ja tdommake end tagasi paati.
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6. ET

Paadi pusti tdombamine iUmbermineku korral — Kaheinimese svertpaadid

1. Veenduge, et svert on
alumises asendis. Roolimees
peaks seisma poordiservale,
hoidma katega sverdist kinni
ja kallutama kehaga tahapoole
Abistamiseks vdib soodimees
votta foka/spinnakeri
soodist kinni, seista samuti
poordiservale ja kallutada
kehaga tahapoole.

2. Kui paat on tdmmatud kuljele,
vOib soodimees ujuda kokpiti
ja visata foka/spinnaker soodi
ule Ulemise poordiserva.
Seejarel voib ta hdljuda vees
kokpiti kohal ja olla valmis
paadi pustamisel kohe paati
jaéama.

3. Roolimees saab nuud
alumisel poordiserval seistes,
foka/spinnakeri soodist kinni
hoides ja keha taha kallutades
paadi pusti tdmmata. Teine
vBimalus on ronida sverdile,
hoida sootidest ja kehaga
taha kallutades paat puUsti
tdmmata.

4. Paadi pustamisel paati jaanud
soodimees saab nlld aidata
roolimehel pardale ronida.
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6. ET

Paadi pusti tdombamine itmbermineku korral — Kiiljahid

© All Images are Copyright of RS Sailing

Page ET7

1. Haarake pustitdbmbamise ots

(righting line) ja seiske Uhe
paadikere ahtrile. Kallutage
kehaga tahapoole ja paat
peaks hakkama end aeglaselt
poorama kuljele.

. Ronige alumisele paadikerele,

vabastage groot- ja fokasoot
ning heitke pustitdmbamise
ots Ule Ulemise paadikere.
Kui taglas hakkab veest valja
tulema, poorab paat end ise
kiiresti pusti.

. Kui paat hakkab pusti tulema,

likuge kiiresti kahe paadikere
vahele ja rakendage kogu
keharaskus batuudi all
olevatele rihnmadele.

4. Kui paat on pusti, ronige

pardale ning enne edasi
purjetamist korrastage soodid
ja muud otsad.




6. ET

Paadi pusti tdombamine iUmbermineku korral — Mitmekerelised svertpaadid

1. Allalastav Kiil peab olema

lukustatud alumises asendis. Paadi
pusti tdmbamise protsessi ajal
peavad kdik meeskonnaliikmed
pusima paadiga kontaktis.

. Roolimees peaks seisma

poordiservale, hoidma katega
kiilust ja kallutama kehaga
tahapoole. Abistamiseks voib
Ulejaanud meekond vétta kinni
foka/spinnakeri sootidest, seista
samuti poordiservale ja kallutada
kehaga taha.

. Kui paat hakkab juba p66rduma,

siis edasine toimub kiilu raskuse
m&jul. Tuleb vaid hoiduda Kiilu
teelt eest, et paat saaks poorduda
tagasi pustisesse asendisse.

4. Meeskonnalilkkmed vdivad hoida
kinni paadi pealtuulekiilje vandist
seni kuni Uks meeskonnaliige
ronib ahtrist uuesti paati.

5. Pardale roninud meeskonnaliige
peab taastama kontrolli
veesOiduki Ule ja abistama teised
meeskonnaliikmed pardale.
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6. ET

Pohimddtmed vabaaja purjepaatidele

A }
Ha
Al A3
A2
[
Y F
-
T max IJ
> « >
Bh Lh
Class RS Tera RS Neo RS Zest
Categor C D D,
gory Rowing c c Rowing
Al (m2) 27-48 6.0 6.0
A2 (m2) - - 1.14
A3 (m2) - - -
Lh (m) 2.87 3.53 3.60
Bh (m) 1.23 1.42 1.47
Ha (m) 3.85 5.23 5.3
T max (m) 0.8 1.05 1.05
mLC (kqg) 42 66 88
mML (kg) | 135 | 75 160 225 | 85
CR (kq) 75 55 65
CL 1 | 1 2 3 | 1
MRE N/A N/A N/A
ECN BRSSA015/016| BRSSA013 BRSSA021/24
DI 2 Oct 2019 01 Oct 2019 01 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
Class RS Feva | RS Quest RS Venture S| RS Venture SE | RS CAT14 RSCAT 16
C C D C D
Category C c D C D
Al (m2) 5.5-6.5 8.416 11.0 11.0 8.02 9.98
A2 (m2) 2.1 2.714 3.8 3.8 2.13 2.35
A3 (m2) 7.0 11.0 - 10.0 10.5—14.0 10.5— 14.0 9.0 13.32
Lh (m) 3.64 4.29 4.90 4.90 4.25 4.7
Bh (m) 1.42 1.84 2.02 2.02 2.14 2.35
Ha (m) 5.1 6.2 6.37 6.37 6.3 7.0
T max (m) 1.05 1.09 1.15 1.15 0.4 0.4
mLC (kqg) 90 125 225 245 285 125 140
mML (kq) 230 365 | 519 | 603 450 | 537 250 | 340 320 | 390
CR (kq) 75 150 150 150 85 85
CL 3 4 6 | 7 5 | 6 3 | 4 4 | s
MRE N/A 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg N/A N/A
ECN BRSSA012 BRSSA005 BRSSA018 BRSSA019 BRSSA022 BRSSA002
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 9 Sept 2019 9 Sept 2019
Mod A1 A1 A1 A1 A1 A1
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Pohimb6otmed Uheinimese vdistlus svertpaatidele

Ha

T max

\ 4

A

A

Bh Lh
Class RS 700 RS Aero
Category c D c D
Al (m2) 12.8 5.7-8.9
A2 (m2) - -
A3 (m2) 16.0 -
Lh (m) 4.68 4.00
Bh (m) 1.92 -2.33 1.4
Ha (m) 7.25 6.1
T max (m) 1.05 0.87
mLC (kg) 90 50
mML (kg) 125 | 180 | 125 | 160
CR (kg) 75 45
CL EE N
MRE N/A N/A
ECN BRSSA010 BRSSA003
DI 2 Oct 2019 09 Sept 2019
Mod A1 A1
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Pohimb6otmed kaheinimese voistlus svertpaatidele

4 1
Ha
Al A3
A2
= L\
" ——
T max
> < >
Bh Lh
Class RS 200 RS 400 RS 500 RS 800 2000
Category c| b C D c| b c| b C
Al (m2) 9.13 10.96 75-95 11.77 8.66
A2 (m2) 2.76 3.93 3.0-36 4.92 3.04
A3 (m2) 8.29 13.94 14.0 21.0 10.12
Lh (m) 4.0 4.52 4.34 4.8 4.44
Bh (m) 1.83 2.0 1.58 1.88 —2.89 1.77
Ha (m) 6.08 6.45 6.04 7.1 5.94
T max (m) 1.13 1.13 1.15 1.15 1.2
mLC (kg) 112 126 118 118 151
mML (kg) 220 | 250 | 220 | 250 | 212 | 287 | 200 | 250 240
CR (kg) 150 150 150 150 150
cL 2 | 3 2 | 3 2 | 3 2 | 3 3
MRE N/A N/A N/A N/A N/A
ECN BRSSA007 BRSSA008 BRSSA009 BRSSA011 BRSSAQ01
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 09 Sept 19
Mod A1 A1 A1 A1 A1
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P6himootmed kiiljahtidele

A

© All Images are Copyright of RS Sailing

T max
Bh Lh
Class RS Venture Connect | RS Elite RS21
Category C D c C D
Al (m2) 11.0 16.0 16.2
A2 (m2) 3.8 75 8.4
A3 (m2) 10.5-14.0 25 40
Lh (m) 4.90 7.4 6.40
Bh (m) 2.02 1.72 2.23
Ha (m) 6.37 8.5 9.00
T max (m) 0.3-0.9 1.1 1.38
mLC (kg) 298 990 671
mML (kg) 440 | 525 500 650
CR (kg) 160 150 150
CL 5 | 6 4 6 | 8
Displacement (kg) N/A 975 650
MRE 2.5kw 15kg 3.5kw 20kg | 3.5kw 20kg
ECN BRSSA004 BRSSA023
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
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Pohimdotmed

Code Description

Rannalahedane: Projekteeritud ja ehitatud rannaldhedaseks sdiduks, kasutamiseks rannikuvetes,

Kategooria c suurtel lahtedel, jarvedel ja jdgedel tuule tugevusega kuni 6 palli ja laine kdrgusega kuni 2 meetrit.

Kaitstud veed: Projekteeritud ja ehitatud sdiduks kaitstud rannikuvetes, vaikestel lahtedel, vaikestel jarvedel ja jogedel tuule
tugevusega kuni 4 palli ja laine kdrgusega kuni 0,3 meetrit (Uksikud lained maksimumkdérgusega kuni 0,5 meetrit).

Kategooria D

Al Groodi purjepindala

A2 Eespurje purjepindala

A3 Spinnakeri purjepindala

Lh Paadikere pikkus

Bh Paadikere laius

Ha Kdrgus tekist

T max Sivis

mLC aadi tihimass. Paadi mass koos taglase, purjede, kdigi detailide ja eemaldatavate uimedega.
Valja arvatud meeskond ja pagas.

mML Maksimaalne lubatud koormus. Kogu meeskonna ja ﬁ_alg(;asi (sealhulgas mootorikiituse) mass
kilogrammides. Maksimaalset lubatud koormust ei tohi kunagi lletada.

CR Minimaalne meeskonna kaal paadi pusti tdmbamiseks

CL Meeskonnaliikmete arv

MRE Maksimaalne soovitatav mootor

ECN Kontrollsertifikaadi number

DI \Valjaandmise kuupaev

Mod Konstruktsiooni hindamisel kasutatav moodul

Mootori kasutamisel tuleb kinni pidada soovitatud suuruse ja véimsuse nduetest ning RS Venture, RS Elite ja RS21 on
konstruktsi-oonile vastavalt piiratud D kategooriaga.

Paadi veest tihjendamise meetod

Klass Veest tlhjendamise meetod
RS Tera, RS Neo, Isetlihjenev kokpitis asuva korgiava kaudu.
RS Feva Isetlihjenev sverdikaevu ja ahtripeegli avade kaudu.
Isetlihjenev kokpitis asuva korgiava ja ahtripeegli
RS Zest, 2000, RS Aero, RS Venture Kiappide kaudu, glava] 9
RS CAT14 N/A
RS CAT16 N/A
; Isetlihjenev kokpiti pdhjas asuvate aravooluavade
RS Elite et )
Isetlihjenev kokpitis asuva korgiava ja avatud
RS 200, RS 400 ahtripeegli kaudu.
RS 500, RS Quest Isetlihjenev ahtripeegli avade kaudu.
RS 700, RS 800, RS 21 Isetiihjenev avatud ahtripeegli kaudu.

MARKUS: Ehkki paadid on isetiihjenevad, siis soovitame kokpiti kuivatamiseks hoida paadis ka svammi.
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Kinnituspunktid pukseerimiseks

RS Tera - Siduge pukserots imber mas- RS Neo - Siduge pukserots imber mas-
ti. Veenduge, et see laheks labi véoris ti. Veenduge, et see laheks labi véoris
oleva kéaepideme. oleva kéaepideme.

RS Zest - Siduge pukserots imber masti. RS Feva - Siduge pukserots vodris
Veenduge, et see laheks |abi vodris oleva asetseva metallist konstruktsiooni
aaspoldi. kilge.

RS Venture S, SE & Connect - Siduge

RS Quest - Siduge pukserots vodris asu- pukserots vo6ri U-poldi kilge.

va silmuse kiilge.
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Towing Points

RS Aero - Siduge pukserots imber masti. RS200,500,700,800 - Siduge pukserots
Umber mastikanna.

RS 400, 2000 - Siduge pukserots voori RS 21 - Siduge pukserots imber mastikanna.
U-poldi kiilge. Veenduge, et see laheks vooris oleva metall
konstruktsiooni alt labi.

RS Elite - Siduge pukserots vdori U-pol-
di kulge.
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6. ET

Vastavusdeklaratsioon viikelaevade projekteerimise, ehitamise ja miira emissiooni nduetele vastavuse kohta
tulenevalt Direktiivist 2013/53/EL

(Tdidetakse tootja voi tema volitatud esindaja poolt)

Viikelaeva tootja nimi: RS Sailing

Aadress: 19 Premier Way

Linn: Romsey Postiindeks: $0519DQ Riik: UK

Volitatud esindaja nimi (kui on kohaldatav):

Aadress:
Linn: Postiindeks: Riik:
Projekteerimise ja ehituse hindamismoodulid: [JA [x]Al []JB+C[]B+D []B+E[]B+F [ |G []H

Teavitatud asutuse nimi projekteerimise ja ehitamise hindamisel (kui on kohaldatav): International Marine Certification Institute (IMIC)

Aadress: Rue Abbe Cuypers 3

Linn: Brussels Postiindeks: B1040 Riik:  Belgium Riigi kood: 0609
Teavitatud asutuse vastavustunnistuse' number (kui on kohaldatav): Kuupiiev:

Miirataseme hindamise moodul (kui on kohaldatav): OA Qa1 Oc OH
Teavitatud asutuse nimi miirataseme hindamise osas (kui on kohaldatav)

Aadress:

Linn: Postiindeks: Riik: Riigi kood: -
Teavitatud asutuse vastavustunnistuse'number (kui on kohaldatav): Kuupiev:

Jirgitud teisi iihenduse direktiive:

VAIKELAEVA ANDMED:

Viikelaeva identifitseerimisnumber:

Viikelaeva mark: Mudel, tiiiip v6i number:
Konstruktsiooni tiiiip: Pohiline kiikuvuse tiiiip:
[ 4k [] Téispuhutav [] Téispuhutav kdva pohjaga (RIB) [] Purjed, arvutusliku purjepinnaga As : m?
[] tnimjsud
Kere tiiiip: D Mootor
[] Uhekereline [ Mitmekereline (] Muu (tipsustada:
Mootori tiiiip (kui on kohaldatav):
Kere materjal: [Jsisepdlemismootor, diisel, (CI)
D Alumiinium, alumiiniumisulamid D Vormitud klaaskiudplastik D Sisepdlemismootor, bensiin, (SI)
[JTeras, terasesulamid [ puit [ISisepdlemismootor , gaas, (LPG/CNG)
D Muu (tdpsustada): D Elektrimootor
[] Muu(tipsustada):
Viikelaeva Kategooria | Maksimaal ‘L';or'mm;s Kiiituri tiiiip (kui on kohaldatav):
konstruktsioponikategooriad inimeste arv : .
soltuvalt max inimeste arvust (ke) D Rippmootor (pdramootor)
pardal: A |:| Sisemootor (veovdlliga)
B D Sisepdramootor
c [ Posrdkaitur
5 [ sail-drive
Length of hull Ly __m []Muu (tipsustada):
Beam of hull By m . . . . .
Siivis T — m Integreeritud viiljalaskesiisteem (kui on kohaldatav) |:| Jah |:| Ei
iivis T:
— Mootori maksi Ine soovitatav voi kW
Tekk: Paigaldatud mootori véimsus: kW
Kactud Kiitavate mootorite arv: #
D aetu Mootori maksimaalne soovitatav kaal? . kg
[ Osaliselt kaetud
[JAvatud

Kiesoleva vastavusdeklaratsioon on viljastatud tootja ainuvastutusel. Kdesolevaga kinnitan tootja esindajana, et kiesolev vdikelaev vastab téielikult Direktiivi
2013/53/EL artiklis 4 (1) ja lisas I sétetatud nduetele

Nimi ja ametikoht: Alex Newton-Southon (CEO) AllKiri:
tootja vdi selle ametliku esindaja poolt maératud allkirjadigusliku isiku andmed) (vdi samavadrne markeering)
Kuupédev (pp/kk/aaaa): RS Sailing, UK

1
See dokument vdib omada erinevaid nimetusi sdltuvalt tootmisjérelevalve moodulist (ndit. A1: Stabiilsuse ja ujuvuse katsetuste akt, B: EL tiiiibi vastavushindamisakt,

G: vastavushindamistunnistus, jne.) 2 Ainult piramootoriga mootorpaadid 112
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6. ET

Olulised néuded

(vastavalt Direktiivi Lisadele 1A & IC)

Harmonised standards

Full Application

Other reference documents *

Partial application, see tech. file
Full Application

Harmonised standards

Other reference documents

Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Viidata iihtlustatud* standards
voi teistele kasutatud normatiivdokumentidele

(koos publitseerimisaastaga, néiteks nagu standard
EN ISO 8666:2002)

=

da ainul

It (iks kast rea kohta

Téita k6ik mérgitud ruutudest paremale jédvad read

Uldnéuded (2)

Pohilised andmed - Peamised

EN ISO 8666:2018

PESTR
mooaud

Kere identifitseerimisnnumber - CIN (2.1)

EN ISO 10087:2019 ATTACHED TO CRAFT

Tootjaplaat (2.2)

EN ISO 14945:2006

Ule parda kukkumise kaitse ja pardale tagasisaamise vahendid (2.3)

EN ISO 15085:2004/A2:2018

Nahtavus peamisest juhtimiskohast (2.4)

Omaniku késiraamat (2.5)

X O XX K| X
O|g|g|o
O|g|g|o
O|g|g|o
O|g|g|o

EN ISO 10240:2004/A1:2015

Nouded terviklikkusele ja konstruktsioonile (3)

Konstruktsioon (3.1)

EN ISO 12215-1 2018 AS PER PRODUCTION MANUAL

Pustuvus ja vabaparras (3.2)

EN 1SO 12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017

Ujuvus ja ujuvilptisimine (3.3)

EN 1SO 12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017

Avad laevakeres, tekis ja pealisehituses (3.4)

Vee sissevool (3.5)

Tootja poolt soovitatav maksimaalne koormus (3.6)

EN ISO 14946:2001 AS PER BUILDERS PLATE

Paasteparve hoiustamine (3.7)

Varuvéljapaéas (paasetee) (3.8)

Ankurdamine, sildumine ja pukseerimine (3.9)

IEN SO 15084:2018

Juhtimisomadused (4)

OXO|0] X O O] &) & | X
Ooog|oog o oot

Ooog|oog o oot
OOoo|ogoooi.
Oooo|og o oot

Mootorid ja mootoriruumid (5.1)

Sisemootorid (5.1.1)

Mootoriruumi ventilatsioon (5.1.2)

Katmata osad (5.1.3)

Paramootori kéivitamine (5.1.4)

Oig|oig
oigioig
Oig|oig
Oig|oig
Oig|oig

Kiitusessiisteem (5.2)

Kituse sisteemi lldsatted (5.2.1)

Kutusepaagid (5.2.2)

Oig
Oig
Oig

Elektrisiisteemid (5.3)

oot
oot

Roolisiisteemid (5.4)

Roolististeemi tldsatted (5.4.1)

ISO 8847: 2004

Ettevalmistused avariiolukorraks (5.4.2)

Gaasisiisteemid (5.5)

Oigix
oigig
oigigo

oigigo

oigigo

Tulekaitse (5.6)

Tulekaitse tldsatted (5.6.1)

Tulekustutusvahendid (5.6.2)

Navigatsioonituled, méargid ja helisignaalid (5.7)

Heitmate vettesattumise valtimine (5.8)

o|g|oig
gg|oi
o|g|oig
o|g|oig
o|g|oig

Lisa LB - Olulised nduded mootori heitgaaside osas®

Lisa I.C - Olulised néuded mootori miirataseme osas®

Muratasemed (1.C.1)

Omaniku késiraamat (1.C.2)

g|o
g|o
O

O|o
aQ

® Nagu niiteks mitteiihtlustatud standardid, reeglid, regulatsioonid, juhised , jne.

* Standardid on publitseeritudud EL ametlikus viljaanades.
*Vaata mootori tootja vastavusdeklaratsiooni.

® Puudutab ainult sise- ja siseparamootoritega viikelaevu, millel puudub sissechitatud heitgaaside viljalaske siisteem.
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6. ET

Jatkusuutlikus ja imbertootlemine

Paadikere

RS Comptec PE3 poluetuleen paadikere materjal on 100% taaskasutatav. Oma regiooni
ringkaitlustehaste kohta kusige kohaliku edasimuuja kaest vai otsige veebist infot HDPE (kdrgetihe
polUetileen) imbertdotlemise kohta. Vétame ka Suurbritannias asuvas RS-i peakorteris voi
rotovormimistehases Umbertdotlemise eesmargil paadikeresid vastu.

Taglase detailid, uimed ja muud metallosad

RS-i alumiiniumist taglase detailid, uimed ja muud metallosad on imbertdddeldavad. Palun otsige
infot kohalike ringkaitlustehaste kohta veebist voi tagastage metalldetailid Umbertdotlemiseks RS-i
peakorterisse Suurbritannias.

Pakendamine

RS-i pappkastid on valmistatud 100% taaskasutatavast materjalist kasutades 100% saastlikult
majandatud metsade materjali. Suur protsent sellest on juba taaskasutatud.

RS-i poltetuleenist paadikere pakkematerjal on biopdhine. Selle valmistamiseks on kasutatud
oli asemel 51% suhkruroo jaatmeid. See on umber klassifitseeritud kui paber ja taielikult
taaskasutatav.

Hea praktika jatkamiseks palume RS-i pakendeid taaskasutada vdi suunata need Umbertootiusse.
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6. ET

Peamised taageldamise juhised Gheinimese svertpaatidele

Veenduge, et paat asetseb vooriga tuule suunas.
Kinnitage groodivall grootpurje topinurga kulge.
Kinnitage poomiliigi ots grootpurje soodinurga kulge.

Heisake grootpuri (tdstke mast koos purjega mastikanna avasse, kui kasutate mastitaskuga
purje) ja hoiustage vall vallikotti.

Kinnitage poom masti kllge.
Kinnitage purje mastiliigi pingutisusteem.

Kinnitage rool (roolikarbi, roolilehe ja roolipinni koost) paadile, veendudes piirajaklambri
lukustumises.

Enne paadi veeskamist veenduge, et kdik luugid ja korgid on suletud.

Peamised taageldamise juhised kaheinimese svertpaatidele

Veenduge, et paat asetseb vooriga tuule suunas.

Kinnitage spinnakeri vall, sissetdmbe ots ja pukspriidi ots spinnakeri kulge.
Tédmmake spinnaker spinnakerisuka sisse ja kinnitage spinnakeri soodid.

Kinnitage eespurje (foka) vall eespurje topinurga kulge.

Kinnitage eespurje soodid purje kllge ja pange need labi eespurje stopperkinnituste.
Heisake eespuri ja rakendage taglasele pinge.

Hoiustage eespurje vall vallikotti.

Kinnitage groodivall grootpurje topinurga kulge.

Kinnitage poomiliigi ots grootpurje soodinurga kulge.

Heisake grootpuri ja hoiustage vall vallikotti.

Kinnitage poom masti kulge.

Kinnitage purje mastiliigi pingutisisteem.

Kinnitage rool (roolikarbi, -lehe ja -pinni koost) paadile, veendudes piirajaklambri lukustumises.
Enne paadi veeskamist veenduge, et kdik luugid ja korgid on suletud.
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6. ET

Peamised taageldamise juhised kiiljahtidele
* Veenduge, et paat asetseb vooriga tuule suunas.
» Kinnitage spinnakeri vall ja sissetdmbe ots spinnakeri killge.

« Tommake spinnaker spinnakerisuka sisse ja kinnitage spinnakeri soodid, tagades, et need
lahevad labi barberi plokkide.

+ Kinnitage spinnakerpoom poomile.

» Rakendage taglasele pinge.

 Kinnitage eespurje (foka) vall eespurje topinurga kilge.
+ Kinnitage eespurje soodid purje kllge ja panege need labi eespurje stopperkinnituste.
* Heisake eespuri ja hoiustage vall vallikotti.

+ Kinnitage poom masti kllge.

+ Kinnitage groodivall grootpurje topinurga kulge.

+ Kinnitage poomiliigi ots grootpurje soodinurga kulge.

» Heisake grootpuri ja hoiustage vall vallikotti.

+ Kinnitage purje mastiliigi pingutisusteem.

* Veenduge, et pilss on kuiv.

* Veenduge, et kodik luugid on suletud.

Palun pange tahele: Iga paadiklassi jaoks on pdhjalik kasutuselevétu ja taageldamise
juhend leitav veebilehelt - www.RSsailing.com

Page ET20
© All Images are Copyright of RS Sailing



OWNER'S MANUAL

VERSION 10.2 MARCH 2020

7. DA

Vejledningens indhold

Page No.

2-4 Introduktion
5 Bjeergning ved kaentring — enmandsjoller
6 Bjaergning ved kaentring — tomandsjoller
7 Bjeergning ved kaentring — flerskrogede skibe
8 Bjaergning ved kaentring — kelbade
9 Hoveddimensioner — APB-joller
10 Hoveddimensioner — enmandsjoller
11 Hoveddimensioner — tomandsjoller
12 Hoveddimensioner — kalbade
13 Laensemetoder

14 -15 Bugseringspunkter

16 - 17 Overensstemmelseserklaering
18 Beeredygtighed og genbrug

19 - 20 Grundlaeggende rigningsvejledninger

#SAILITLIVEITLOVEIT

Page DAl

© All Images are Copyright of RS Sailing



7. DA

Introduktion

Tillykke med kgbet af din nye RS-sejljolle, og tak, fordi du valgte et produkt fra RS. Vi er sikre pa,
at du vil fa gleede af mange timers sejlads og konkurrenceoplevelser i denne

fremragende bad. RS-fladen byder pa spaendende sejleroplevelser og fantastiske resultater.
Denne vejledning er udarbejdet for at hjeelpe dig med at handtere din bad sikkert og forngjeligt.

Denne vejledning indeholder ikke instruktioner i badsikkerhed eller ssmandskab. Hvis dette er din
farste bad, eller hvis du skifter til en badtype, som du ikke er fortrolig med, skal du af hensyn til din
egen sikkerhed og komfort sgrge for, at du har tilstreekkelig erfaring, fgr du patager dig styringen
af baden. Hvis du er usikker, kan din lokale RS-forhandler eller den nationale sejlunion — f.eks.
Dansk Sejlunion — henvise dig til en lokal sejlerskole eller en uddannet instruktgr.

Gem denne vejledning et sikkert sted, og giv den til den nye ejer, hvis du seelger

baden.

& Dette symbol angiver en fare, der kan medfgre personskade eller dgdsfald, hvis der
ikke traeffes passende forholdsregler

Veer opmeerksom pa fglgende advarsler:

Overskrid ikke det maksimale antal personer (maks. antal beseetningsmedlemmer), som er
anfgrt pa CE-pladen og i hoveddimensionerne.

Sarg altid for at sejle med det antal besaetningsmedlemmer, der som minimum er pakraevet
for at bjeerge baden efter en kaentring.

Overskrid ikke den maksimale anbefalede motorstarrelse, der er anfart i
hoveddimensionerne.

& Sarg for, at alle luger og laensepropper er helt lukkede, inden du star til s@s.
& Stabiliteten reduceres, nar baden bugserer/bugseres, mens den er til s@s.
& Punktering af lufttanke udger en alvorlig stabilitetsrisiko.

& Styrts@ udger en alvorlig stabilitetsrisiko.

Hvis din bad transporteres pa din bils tag, skal du s@rge for, at du ikke overskrider den
maksimale last for tagbagagebeereren.

& Hvis din bad transporteres med anhaenger, skal du sa@rge for, at du ikke overskrider den
tilladte akselveegt pa anhangeren.

& Rig altid din bad i henhold til rigningsvejledningen, som kan downloades fra
www.rssailing.com
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Kglsikkerhed

/N Keolbade er kun beregnet til sejlads med saenkekglen |ast pa plads

1. RS Venture Connect MK1 — primeer kglfast- 2. RS Venture Connect MK2 — primeaer
gerelsesanordning fastgerelsesanordning

-~

3. RS Venture Connect MK1 — sekundeer 4. RS Venture Connect MK2 — sekundaer

fastggrelsesanordning fastggrelsesanordning

5. RS 21 — primeer og sekundeer fast-
ggrelsesanordning

& Kglfastgarelsesremmene skal udskiftes hver 12. maned.
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7. DA

RS Venture Connect:
Skal have mindst 2 personer med en samlet besaetningsvaegt pa 160 kg som anfert i
brugervejledningen.

RS Venture SCS:
Pa grund af dette produkts komplekse karakter er det vigtigt, at der pa alle sejlture er en
korrekt uddannet person ombord pa baden, der kan hjaelpe i tilfaelde af mekaniske eller
elektriske fejl.

& RS Venture Connect SCS opfylder kravene for bjaergning ved kaentring i direktiv 2013/53/
EU om fritidsfartgjer og personlige fartgjer. Det skal dog bemaerkes, at baden under visse
omstaendigheder kan vende helt med bunden i vejret eller forblive pa siden, hvis den
keentrer. En samlet mobil besaetningsvaegt pa 160 kg er ngdvendig for at rette baden op, nar
den vender med bunden i vejret, hvis en redningsbad ikke er til radighed.

& RS Venture Connect SCS og Power Assist-pakken kan bruges i mange situationer, og
brugervejledningen giver kun overordnet radgivning om handteringen af den. Ejere og
operatgrer bgr tage denne overordnede radgivning til sig og anvende den i deres unikke
milj@.

& RS Venture SCS og Power Assist-pakken beskriver mange farer i tilfeelde af en ulykke,
herunder fastklemning og indvikling, der kan medfgre alvorlig personskade eller dgdsfald.
Ejere og operatarer bgr risikovurdere deres eget unikke miljg og treeffe de ngdvendige
foranstaltninger, for de star til sgs.

& RS Sailing anbefaler falgende vindhastigheds-/rigkombinationer, nar du bruger
konfigurationen med tvillingeseede:

* 12-14 knob — storsejlet er straget
» 17-18 knob — spileren er ikke foldet ud
» 24-25 knob — sejladsen afbrydes

& Det er ngdvendigt at tage havoverfladens tilstand, besaetningens evner og vejrudsigten
i betragtning, nar du treeffer beslutningen om at sta til s@s, samt hvilken sejlplan du skal
veelge. Sammenrulning af fokken er meget effektivt til at reducere sejlomradet, men det bgr
ikke bruges som erstatning for at stryge storsejlet.
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7. DA

Bjeergning ved kaentring med bunden i vejret — enmandsjoller

1. Serg for, at stiksvaerdet/centerbordet er i den nederste position. Sta pa
reelingen, hold pa stiksveerdet/centerbordet, og laen dig tilbage.

o

2. Nar den er pa siden, traekker du ned pa stiksvaerdet/centerbordet
efterfulgt af reelingen, sa baden bringes pa ret kal.

3. Reek ind i cockpittet, og treek dig selv tilbage i baden.
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7. DA

Bjeergning ved kaentring med bunden i vejret — tomandsjoller

1. Serg for, at stiksveerdet/
centerbordet er i den nederste
position. Rorgeengeren skal
sta pa reaelingen, holde pa
stiksveerdet/centerbordet og
lzene sig tilbage. For at hjeelpe
til kan besaetningen tage
et fokkeskade/spilerskade,
sta pa reelingen og leene sig
tilbage.

2. Nar baden er pa siden, skal
besaetningen bevaege sig
hen til cockpittet og smide
fokkeskgdet/spilersk@det over
den gverste reeling. De skal
derefter leegge sig flydende
inde i cockpittet og veere klar
til at blive “skovlet” op, nar
baden kommer pa ret kal.

3. Rorgaengeren kan nu rette
baden op ved at lzene sig
tilbage med fedderne pa den
nederste raeling og traeekke
i fokkeskgdet/spilerskadet.
Man kan ogsa klatre op pa
stiksveerdet/centerbordet
og laene sig tilbage pa
fokkeskgdet/spilerskadet eller
opretningslinen.

4. Nar beseetningen er blevet
“skovlet” op, kan besaetningen
hjeelpe rorgeengeren med at
komme ombord
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7. DA

Bjaergning ved kantring med bunden i vejret — flerskrogede skibe

1. Tag fat i opretningslinen, og sta
ved et af skrogenes agterspejl.
Mens du lzener dig bagud,
kommer baden langsomt op i
keentringsposition.

2. Kravl op pa det nederste
skrog, friger hoved- og
fokkeskgderne, og kast
opretningslinen over det
gverste skrog. Leen dig
tilbage pa opretningslinen
for at begynde
opretningsproceduren. Nar
riggen kommer ud af vandet,
begynder baden hurtigt at
komme pa ret kal igen.

3. Nar baden kommer pa ret kal,
skal du hurtigt bevaege dig
mellem skrogene og laegge
kropsvaegten pa remmene
under trampolinen.

4. Nar baden er pa ret kol
igen, skal du klatre tilbage
ombord og seette ska@der og
liner pa plads igen, inden
du sejler videre.
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7. DA

Bjeergning ved kaentring med bunden i vejret — kglbade

1. Saenkekolen skal veere last

i den nederste position. Alle
besaetningsmedlemmer skal
veere i kontakt med baden under
opretningsproceduren.

2.Rorgaengeren skal sta pa

reelingen, holde pa kglen og leene
sig tilbage. For at hjaelpe til kan
besaetningen tage et fokkeskgde/
spilerskade, sta pa raelingen og
lzene sig tilbage.

. Nar baden begynder at rotere, gor

den det helt under egen kontrol.
Der skal udvises forsigtighed med
hensyn til at holde sig pa afstand
af kelen, mens den roterer baden
til lodret position.

4. Et besaetningsmedlem skal holde
baden ved luvartens vant, mens
de andre besaetningsmedlemmer
gar ombord pa baden igen over
agterspejlet

5. Nar besaetningen er kommet
ombord, skal besaetningen tage
kontrol over baden igen og
hjeelpe andre ombord.
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7. DA

Hoveddimensioner for APB-joller

© All Images are Copyright of RS Sailing

A }
Ha
Al A3
A2
N
Y F
-
T max IJ
> « >
Bh Lh
Class RS Tera RS Neo RS Zest
tegor @ D D
Category Rowing ¢ ¢ Rowing
Al (m2) 27-4.8 6.0 6.0
A2 (m2) - - 1.14
A3 (m2) - - -
Lh (m) 2.87 3.53 3.60
Bh (m) 1.23 1.42 1.47
Ha (m) 3.85 5.23 5.3
T max (m) 0.8 1.05 1.05
mLC (kg) 42 66 88
mML (kq) | 135 | 75 160 225 | 85
CR (kg) 75 55 65
CL 1 | 1 2 3 | 1
MRE N/A N/A N/A
ECN BRSSA015/016| BRSSA013 BRSSA021/24
DI 2 Oct 2019 01 Oct 2019 01 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
Class RS Feva | RS Quest RS Venture S| RS Venture SE | RS CAT14 RSCAT 16
C C D C D
Category c C D C D
Al (m2) 55-6.5 8.416 11.0 11.0 8.02 9.98
A2 (m2) 2.1 2.714 3.8 3.8 2.13 2.35
A3 (m2) 7.0 11.0 — 10.0 10.5-14.0 10.5 — 14.0 9.0 13.32
Lh (m) 3.64 4.29 4.90 4.90 4.25 47
Bh (m) 1.42 1.84 2.02 2.02 2.14 2.35
Ha (m) 5.1 6.2 6.37 6.37 6.3 7.0
T max (m) 1.05 1.09 1.15 1.15 0.4 0.4
mLC (kg) 90 125 225 245 285 125 140
mML (kqg) 230 365 | 519 | 603 450 | 537 250 | 340 320 | 390
CR (kq) 75 150 150 150 85 85
CL 3 4 6 | 7 5 | 6 3 | 4 4 | 5
MRE N/A 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg N/A N/A
ECN BRSSA012 BRSSA005 BRSSA018 BRSSA019 BRSSA022 BRSSA002
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 9 Sept 2019 9 Sept 2019
Mod A1 A1 A1 A1 A1 A1
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7. DA

Hoveddimensioner for enmandsjoller

A

Ha

T max

A
\ 4

Bh

A

Lh

Class RS 700 RS Aero
Category c D c D
Al (m2) 12.8 5.7-8.9
A2 (m2) - -
A3 (m2) 16.0 -
Lh (m) 4.68 4.00
Bh (m) 1.92-2.33 1.4
Ha (m) 7.25 6.1
T max (m) 1.05 0.87
mLC (kg) 90 50
mML (kg) 125 | 180 | 125 | 160
CR (kg) 75 45
CL EE 1 | 2
MRE N/A N/A
ECN BRSSA010 BRSSA003
DI 2 Oct 2019 09 Sept 2019
Mod A1 A1
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7. DA

Hoveddimensioner for tomandsjoller

1 1
Ha
Al A3
A2
= L\
" =
T max
> < >
Bh Lh
Class RS 200 RS 400 RS 500 RS 800 2000
Category c | D C D c | D c | D C
Al (m2) 9.13 10.96 75-95 1.77 8.66
A2 (m2) 2.76 3.93 3.0-36 4.92 3.04
A3 (m2) 8.29 13.94 14.0 21.0 10.12
Lh (m) 4.0 4.52 4.34 4.8 4.44
Bh (m) 1.83 2.0 1.58 1.88 —2.89 1.77
Ha (m) 6.08 6.45 6.04 7.1 5.94
T max (m) 1.13 1.13 1.15 1.15 1.2
mLC (kg) 112 126 118 118 151
mML (kg) 220 | 250 | 220 | 250 | 212 | 287 | 220 | 250 240
CR (kg) 150 150 150 150 150
CL 2 | 3 2 | 3 2 | 3 2 | 3 3
MRE N/A N/A N/A N/A N/A
ECN BRSSA007 BRSSA008 BRSSA009 BRSSA011 BRSSA001
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 09 Sept 19
Mod A1 A1 A1 A1 A1
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7. DA

Hoveddimensioner for kglbade

A

T max

A

Y

Bh Lh
Class RS Venture Connect | RS Elite RS21
Category c c C D
Al (m2) 11.0 16.0 16.2
A2 (m2) 3.8 75 8.4
A3 (m2) 10.5-14.0 25 40
Lh (m) 4.90 7.4 6.40
Bh (m) 2.02 1.72 2.23
Ha (m) 6.37 8.5 9.00
T max (m) 0.3-0.9 1.1 1.38
mLC (kg) 298 990 671
mML (kg) 440 | 525 500 650
CR (kg) 160 150 150
CL 5 | 4 6 | 8
Displacement (kQ) N/A 975 650
MRE 2.5kw 15kg 3.5kw 20kg | 3.5kw 20kg
ECN BRSSA004 BRSSA023
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019
Mod A1 A1 A1

Page DA12

© All Images are Copyright of RS Sailing




7. DA

Forkortelser til hoveddimensioner

Code Description
. - Kyst: Designet til sejlads i kystfarvande, store bugter, flodmundinger, sger og floder, hvor

Kategori C sejladsforhold op til og inklusive vindstyrke 6 og markante balgehgjder pa op til og inklusive 2
meter kan opleves

Kate ori D - Indenskeers farvand: Designet til sejlads i indenskaers kystfarvande, sma bugter, sma sger, floder og kanaler, hvor

g sejladsforhold op til og inklusive vindstyrke 4 og markante balgehgjder op til og inklusive 0,3 meter kan opleves, med

lejlighedsvise belger med en maksimumshgjde pa 0,5 meter, f.eks. fra forbipasserende fartgjer.

Al Hovedsejlomrade

A2 Fokomréade

A3 Spileromrade

Lh Skrogets leengde

Bh Skrogets bom

Ha Hgjde over spring

T max Dybgang

mLC — Masse, lettere skibsudstyr. Veegten af baden, herunder fittings, sejl, rundholte og aftagelige
finner. Eksklusive beszetning og bagage

mML Maksimal samlet bela$tnin?: Den samlede veegt i kg for hele besaetningen og al bagage
(herunder breendstof til motorer). mML ma aldrig overskrides

CR Minimumsbesaetning ved kaentring

CL Maks. antal besaetningsmedlemmer: Det maksimale antal personer efter producentens
anbefaling, som baden er konstrueret til at medbringe pa et sejlads

MRE Maksimal anbefalet motor

ECN Undersggelsescertifikatnummer

DI Udstedelsesdato

Mod Modul, der anvendes til vurdering af konstruktionen

Nar du bruger en motor, skal den anbefalede starrelse overholdes, og designkategorien er begraenset til D for RS Venture, RS

Elite og RS21.

Leensemetode
Klasse Leensemetode
RS Tera, RS Neo, Selvleensende fra cockpittets lsenseprop.
RS Feva Selvleensende fra stiksvaerdskappe og
RS Zest, 2000, RS Aero, RS Venture B e o cockpittets lzenseprop og
RS CAT14 N/A
RS CAT16 N/A
RS Elite Selvleensende fra cockpittets sumpe.
RS 200, RS 400 Selvlzensende fra cockpittets leenseprop og abent
RS 500, RS Quest Selvleensende fra agterspejlsrar.
RS 700, RS 800, RS 21 Selvlzensende fra dbent agterspejl.

BEMZERK: Selvom vores bade er selvlaensende, anbefaler vi, at der findes en svamp ombord til at hjeelpe med laensnin-
gen ...
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7. DA

Bugseringspunkter

RS Tera — Fastgar treeklinen til slaebelin- RS Neo - Fastggr traeklinen rundt om
en. Sgrg for, at den fagres igennem det masten. Sgrg for, at den fgres igennem
forreste beaerehandtag. det forreste baerehandtag.

RS Zest - Fastgar traeklinen til lakken RS Feva - Fastggr traeklinen til barm-
pa& mastindlgbet. Sgrg for, at den fares stangen.
gennem gjebolten pa forstaevnen.

RS Venture S, Se Connect - Fastgar

RS Quest- Fastgar treeklinen til forsteevn- traeklinen til forstaevnens u-bolt.

ens reblgkke
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7. DA

Towing Points

RS Aero - Fastgar treeklinen rundt om RS 200, 500, 700, 800 - Fastggar treeklin-
masten. en rundt om mastens fod.

RS 400, 2000 - Fastger treeklinen til RS 21 - Fastgar traeklinen til mastens fod.
forsteevnens u-bolt. Serg for, at den ledes gennem barmstangen

RS Elite - Fastgar treeklinen til
forsteevnens u-bolt.

Page DA15
© All Images are Copyright of RS Sailing



7. DA

EU Overensstemmelseserklering af Fritidsfartej mht. konstruktion, bygning og

stojudslip i henhold til bestemmelserne i Direktiv 2013/53/EU
(Skal udfyldes af producenten eller af dennes repreesentation i EU)

Navn péa producent:

RS Sailing

Adresse: 19 Premier Way

By: Romsey Postnummer: S0519DQ Land: UK
Navn pa producentens repraesentation (hvis en sadan findes):

Adresse:

By: Postnummer: Land:

Modul som er benyttet til godkendelse af konstruktion og bygning:
Navn pa bemyndigede organ til konstruktion og bygning (hvis et sddan benyttes):

[JA [x] A1 []B+C[]B+D [ B+E[]B+F [ ]G [JH

International Marine Certification Institute (IMIC)

Adresse: Rue Abbe Cuypers 3
By: Brussels Postnummer: B 1040 pLand: Belgium ID Number: 0609
Certifikatnummer' (hvis dette benyttes): Dato:
Modul benyttet til godkendelse af stejudslip (hvis dette er nedvendigt): OA Oar Oc OH
Navn pa bemyndigede organ til godkendelse af staj udslip (hvis dette benyttes):
Adresse:
By: Postnummer: Land: ID Number:
Certifikatnummer' (hvis dette benyttes): Dato:
Andre EU direktiver, som benyttes:
BESKRIVELSE AF FRITIDSFARTOJET:
Fartejets identifikationsnummer:
Fritidsfartejets maerke: Modelbetegnelse:
Konstruktionstype: Fartejets primzere fremdrivning:
[] Fast [] Oppustelig [] Oppustelig med fast bund (RIB) [ Sejl, Projiceret areal ~ As: m?
D Menneskelig fremdrivning
Skrogtype: [[] Motorfremdrivning
[[] Enkeltskrog [] Flerskrog [] Andet (skal specificeres):
Den installerede motor (hvis dette er tilfaldet):
Skrogmateriale: [[] Indvendig forbraendigsmotor, Diesel (CI)
DAluminium, aluminiumslegering D Glasfiber eller kulfiber D Indvendig forbrendingmotor, Petrol (SI)
[]stél, stéllegering [ Tre [] Indvendig forbreendingsmotor, LPG/CNG
[JAndre (skal specificeres): [ Elektrisk
D Andet (skal specificeres):
Fritidsfartojets Kategori | Antal af | Maksimale last Den installerede motortype (his det er tilfzldet):
design kategori (er) i forhold til personer Ikg] )
maksimum anbefalede antal personer D Udenbords
ombord: A D Indenbords med konventionel aksel
B D Z-drev eller heekaggregat
C [] Pod-drev
b D Sejl-drev
:l;rog:)mng:e ]I;" - m D Andre (skal specificeres):
M rl(()g. rel deb " T —n Integreret udstedning (hvis dette er tilfzeldet): |:| Ja D Nej
aksimal ang T: m
ybeang — Maksimal anbefalet motoreffekt: kW
Dak: Installeret motoreffekt: kW
’ Fuldt deekket Antal af fremdrivningsmotorer: #
D it overdekie Maksimal anbefalet vaegt af motorer’ kg

D Delvist overdekket

[] Aben

Denne overensstemmelseserklaring er udstedt under ansvar af producenten.

Jeg erklaerer pa vegne af producenten, at det ovennavnte fritidsfartej opfylder alle krav specificeret i Ar

Navn og funktion: Alex Newton-Southon (CEO)

Titel og underskrift:

(identiteten af den ansvarlige for producenten eller dennes reprasentant)

Dato og sted for udstedelsen (dd/mm/aaaa): RS Sailing, UK

* (eller anden relevant merkning)

1 . . . . .
Dokumentet kan have forskelligt navn afth@ngig af det benyttede modul (A 1: Rapport for stabilitet og flydeevne, B: EU Type Certifikat, G: Overensstemmelsescertifikat etc.)

2 Kun for bade med udenbords
motor

172
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7. DA

2 | &
s |85z
Grundlzggende krav ﬁ g § g g % g Specificering af de harmoniserede * standarder
§ % g § s g § o eller andre reference, som er benyttet
(med reference til de relev'ant(? artikler i _‘g’ § 3 3 § 8 E § E % (med markering af revisionséar; som “EN ISO
Anneks IA & IC af Direktivet) 2 § 2 ‘_é 3 § g 3 § 2 8666:2002")

€8 |Eo (82 |=E< |85

EZET |52 |52 |5

22 |£8 |62 |6& |68

Marker kun en boks pr. linie Alle linier ud for markerede bokse skal udfyldes

Generelt krav (2)
Principielle data — hoveddimensioner X EN IS0 8666:2018
Fartgjets identifikationsnummer — WIN (2.1) X EN ISO 10087:2019 ATTACHED TO CRAFT
Producentskilt (2.2) X | O|0O | 0O O [ENiso 149452006
Beskyttelse mod at falde overbord samt bjaergning (2.3) X | O[O | O | O |ENISO 15085:2004/A2:2018
Udsyn fra hovedstyrepladsen (2.4) Oo(golja|o
Ejerhandbog (2.5) K [{O|[O | O]| O [eNIso10240:2004/A1:2015
Krav til konstruktion og styrke (3)
Struktur (3.1) X | O[O | O] O [ENISO1221512018 AS PER PRODUCTION MANUAL
Stabilitet og fribord (3.2) X [O|(0O 0O | O |eNso12217-32017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017
Opdrift og flydeevne (3.3) U OO O |eniso12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017
Abninger | skrog, deek og overbygning (3.4) giojoigig
Bordfyldning (3.5) gjigojojaln
Producentens anbefalede maksimale last (3.6) U | OO | OO | LI [en1so 14946:2001 AS PER BUILDERS PLATE
Placering af redningsflade (3.7) D D D D D
Flugtveje (3.8) o(ojo|o|lo
Ankring, fortgjning og slaebning (3.9) K O[O0 O |eNso15084:2018
Mangvreegenskaber (4) D D D D D
Motor og motorrum (5.1)
Indenbords motor Olglgliogolg
i/:e':}'t;];tion (5.1.2) Oo|lgo|g|(Ogo)|o
Fritliggende dele (5.1.3) Oo(o|o|g|d
Start af udenbords motor (5.1.4) |:| |:| D D D
Brandstofsystem (5.2)
Generelt — braendstofsystem Olglgliogolg
:ir';:e'ric:,istoﬁanke o(o|o|g|g
Elektriske systemer (5.3) D D D D D
Styresystemer (5.4)
Generelt — styresystem (5.4.1) O | O | O |1so8s4r:2004
Nedstyring (5.4.2) O|/go|o|0o|o
Gassystemer (5.5) Oo|go|a|(Oo)|o
Brandbeskyttelse (5.6)
Generelt — brandbeskyttelse (5.6.1) D D D |:| D
Brandbekaempelsesudstyr (5.6.2) O|o(goija|o
Lanterne, signalfigurer og lydsignaler (5.7) D D D |:| D
Forebyggelse af udledning af affald (5.8) Ojo(g|g|Qg
Anneks |.B — Udstgdningudslip °
Anneks I.C - Stgjudslip °
Stajudslipsniveau (1.C.1) g|o|ojg|o
Ejerhandbog (1.C.2) Oo(g|go|olo

* Som f.eks. ikke-harmoniserede standarder, regler, vejledninger, retningsliner, etc.

4 Standarder udgivet via EU officielle kanaler
*Se Overensstemmelseserklzring fra motorproducenten

® Skal kun udfyldes for bade med indenbords motor eller haekaggregat uden integreret udstedning

© All Images are Copyright of RS Sailing
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Beeredygtighed og genbrug

Skrog

RS Comptec PE3-skrogmaterialet i polyetylen er 100 % genanvendeligt. Hvis du har brug for
oplysninger om genbrugsstationer i dit omrade, skal du kontakte din lokale RS-forhandler eller
sgge online efter genanvendelse af HDPE (polyetylen med hgj densitet). Vi kan modtage skrog til
genanvendelse pa RS’ hovedkontor eller pa vores opfraesningsanlaeg i Storbritannien.

Rundholte, finner og andre metaldele

RS-rundholte i aluminium, finner og andre metaldele kan genbruges. Sag online efter din lokale
genbrugsstation. Dele kan ogsa returneres til RS’ hovedkontor i Storbritannien til genbrug.

Emballage

RS-papkasser er produceret af 100 % genanvendeligt materiale, hvor materialerne stammer fra
100 % drift af skovarealer, hvoraf en hgj andel af dem genbruges.

RS-emballagematerialet i polyetylen til skroget er biobaseret og fremstillet af 51 %
sukkerrgrsaffald i stedet for olie. Det er officielt reklassificeret som papir og er fuldsteendigt
genanvendeligt.

Brug eller genbrug RS-emballagen for at fortsaette den gode genanvendelsespraksis.
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En grundlaeggende rigningsvejledning til enmandsjoller

Sorg for, at baden er stik mod vinden.
Fastger hovedfaldet til storsejlets faldbarm.
Fastgar skadbarmens udhaler til storsejlet.

Hejs storsejlet (seet en mast i sporet, hvis du bruger et optimistsejl), og opbevar faldet i
faldposen.

Fastgar bommen til svanehalsen.

Monter cunninghamhalet.

Monter rorstammen/roret/rorpinden, og sgrg for, at fastholdelsesklemmen er fastgjort.
Serg for, at alle luger og laensepropper er lukkede, inden du sejler ud.

En grundlaeggende rigningsvejledning til tomandsjoller

Sarg for, at baden er stik mod vinden.

Fastger spilerfaldet, nedhaleren og flaglinen til spileren.

Traek spileren ind i renden, og monter spilerskgderne.

Fastger fokkefaldet til fokkens faldbarm.

Fastgar fokkeskaderne, og far dem gennem fokkeklamperne.

Hejs fokken, og tilspaend riggen.

Opbevar fokkefaldet i faldposen.

Fastger hovedfaldet til storsejlets faldbarm.

Fastgar skadbarmens udhaler til storsejlet.

Hejs storsejlet, og opbevar hovedfaldet i faldposen.

Fastgar bommen til svanehalsen.

Monter cunninghamhalet.

Monter rorstammen/roret/rorpinden, og sgrg for, at fastholdelsesklemmen er fastgjort.
Serg for, at alle luger og laensepropper er lukkede, inden du sejler ud.
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En grundleeggende rigningsvejledning til kalbade
» Saenkekglholderen skal veere forsvarligt fastgjort

 Sorg for, at baden er stik mod vinden.

» Fastger spilerfaldet og nedhalet til spileren.

» Treek spileren ind i renden, og monter spilerskaderne, og sgrg for, at de fgres igennem barber-
halerne.

» Fastger spilerstangen til bommen.
 Tilspaend riggen.

+ Fastger fokkefaldet til fokkens faldbarm.

+ Fastger fokkeskgderne, og fer dem gennem fokkeklamperne.
* Hejs fokken, og opbevar faldet i faldposen.

» Fastgar bommen til svanehalsen.

» Fastger hovedfaldet til storsejlets faldbarm.

» Fastger skadbarmens udhaler til storsejlet.

* Hejs storsejlet, og opbevar faldet i faldposen.
* Monter cunninghamhalet.

» Sgrg for, at alle sumpe er tomme.

» Sgrg for, at alle luger er lukkede.

Bemeerk: Der findes en omfattende idriftsaettelses- og rigningsvejledning for hver enkelt klasse pa
vores hjemmeside — www.RSsailing.com
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OWNER'S MANUAL

VERSION 10.2 MARCH 2020

CbabpKaHMe Ha MHCTPYKUMATA

Page No.
2-4 BbBeneHue

5 M3npaBsHe cneq obpbluaHe — AMHIMTA C €4HOYNEHEH eKMnax
6 M3npaBsHe cneq obpbliaHe — AMHIMTaA C ABYYSIEHEH eKnnax
7 M3npaBsHe cneq obpbLiaHe — MHOrOKOPMNYCHU JTOAKK
8 ManpassHe cneq obpbluaHe — KMNoBWM NogKu
9 OcHoBHU pasmepu — guHruta Tvn ABP
10 OCHOBHU pasmepu — CMOPTHU ANHIUTA C €4HOYIIEHEH EKMMax
11 OCHOBHM pasaMepu — CMOPTHU ANHIUTA C ABYYSIEHEH ekunax
12 OcCHOBHU pa3mepu — KUITOBU NOOKN
13 MeTogm Ha ocyllaBaHe

14 -15 Toukun 3a BykcmpaHe

16 - 17 [eknapauuns 3a cboTBETCTBME
18 YCTOMYMBOCT 1 peumknupaHe

19 - 20 MpunoxeHne: OCHOBHM NpaBuna 3a CbopbXaBaHe

#SAILITLIVEITLOVEIT

Page BG1

© All Images are Copyright of RS Sailing



8. BG

BvBeaeHue

lMo3gpasneHus 3a MOKynkKaTta Ha BalleTo HOBO BETPOXOAHO OUHIU TUN RS. Bnarogapum Bu, ve
M36anTe npoaykKT OT RS. YBepeHu cMme, Ye BM 0YakBaT MHOIO YacoBe Ha LLacTinBK NniaBaHus
M Ha CbCTE3aHNA C Ta3n HAaUCTUHa OTIIMYHA KOHCTPYKLUA. JlogkuTe ot pnotunuaTa Ha RS
npennarat BbJiHyBall BETPOXOAHU NnaBaHNA U draHTacTUYHM ekcnnoaTaunoHHN nokasaTernu.
Tasn MHCTPYKUKA LLe BX NMOMOIrHe aa nanora3Barte riogkarta 6esonacHo u ¢ yaooBosicTeue.

Tasn MHCTpyKumMa obaye HAMaA a BU Hay4n Ha npasunata 3a 6e3onacHo n3nonssBaHe Ha

noakara unu 3a MmopennasaHe n3o6LLo. AKo ToBa € NbpBaTa BY f1oKa Uinn ako gocera He cTe
nnasanu ¢ To3n TUMN CbAoBe, B UMETO Ha BalwlaTa 6es3onacHocT 1 yaobCTBO ce norpuxeTe aa
HaTpynaTte noaxoAsil onuT, Npean Aa NnoemeTe LKMNepCTBOTO Ha noakaTta. AKo He CTe yBEpPEHW,
npeactasuten Ha RS nnun Ha HAKoSA OT HauMOHanHUTE acoumnaunmn No BETPOXOACTBO, Hanpumep
KpanckaTta axTteHa acouunaums (Royal Yachting Association), e B Haco4m KbM MeCTHa LUKona no
BETPOXOACTBO UNN KbM KOMMNETEHTEH UHCTPYKTOP.

Mons, nasete Ta3u UHCTPYKLNS Ha CUTYPHO MSACTO U A NpefanTe Ha HOBUSA COBCTBEHUK, ako
npodagere noakara.

& To3u cumBoOn nokasea, 4Ye CbhlleCTByBa ONaCHOCT OT TpaBMa UJTU CMBPT, aKO He ce
B3emMaT noaxoadlin npeana3Hn MepkKu.

Mons, nmaunte npeaBug cneaHuTe npeaynpexneHus:

& [la He ce NpeBuMLLIaBa MakCcMMarHo 4onycTUMUAT Bpor xopa (NMMMUT Ha eknnaka), NOCOYeH
Ha TabenkaTa 3a cvoTtBetcTBme ,CE® n B yacTt ,OCHOBHU pasmepn®.

BuHaru ga ce nnaBa ¢ MMHUMaNHO HEOOXOOMMUSA eKMNaXk 3a U3npaBsiHe Ha nogkata cnea
obpbLuaHe.

>

[la He ce npeBuLIaBa NPeNOPbYUTENHUAT MaKCUMarneH pasMep Ha ABurartensi, NOCOYEH B
yacT ,OCHOBHU pasmepun’.

Bcuukn niokoBe 1 npobku Tpsabea Aa ca NbTHO 3aTBOPEHU Npean OTnnaBaHe.
CrabunHocTTa HamansBa, Korato nogkata 6ykcupa unu 6usa bykcupaHa Ha Boga.

Mpobus BLB Bb3AYLLHUTE pe3epBoapu NpeacTasnsiBa cepmMo3Ha OnacHoCT 3a cTabunHocTTa.
MpnbonHUTE BbIHM Ca Cepuo3Ha ONacHOCT 3a cTabunHocTTa.

KoraTto nogkata ce npeBo3Ba BbpXy NOKpUBa Ha aBTomMobwun, Aa He ce npeBuLlaBa
TOBapoHOceLLaTa CNocOOHOCT Ha NOKPMBHUS BarakHuK.

Korato nogkarta ce npeBo3Ba Ha aBTOMOOUMHO pemMapke, Aa He ce rnpesnaBsa MmakCnmMasriHo
A4onyctTmMmoTo OCOBO HaTtoBapBaHe Ha peMapKeTOo.

JlogkaTa BMHarn ga ce CbOpbXaBa B CbOTBETCTBUE C P1koBogCTBOTO 3a CbOpbXaBaHe,

> b bbb bbb b

KOETO MOXKe Aia ce naternm ot www.rssailing.com
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MopcurypsiBaHe Ha Kuna

& KunoBuTte nogku ca npegHa3Ha4vYeHu 3a nNiaBaHe CbC CKa4YeH NnoaBUXXeH Kun.

1. RS Venture Connect MK1 — ocHoBHa 2. RS Venture Connect MK2 — ocHOBHa
3anbHKa Ha Kuna 3anbHKa

@

3. RS Venture Connect MK1 - BTOpa 4. RS Venture Connect MK2 - BTopa
3anbHKa 3anbHKa

5. RS 21 — ocHOBHa 1 BTOpa 3anbHKa

& PembunTe Ha KMNOBUTE 3anNbHKU Aa ce NOAMEHNAT Ha Bcekn 12 meceua.
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8. BG

RS Venture Connect:
EkvnaxsbT ga e cbCTaBeH OT NoHe ABamMa Aywu ¢ obwo terno 160 kg, kKakTo € NoCoYeHO B
WHcTpykumsiTa Ha cobCcTBEHMKA.

RS Venture SCS:

& I'Iopa/:u/l CIOXXHaTa KOHCTPYKUUA Ha TO3U NPOAYKT, USKITHHYUTESTHO BaXXHO € BbB BCAKO
nnaBaHe Aa y4YacTBa CbI/I3VI‘-IeCKI/I rogHoO U KOMNEeTeHTHO JNnue, KoeTo aa nomMmara B cnyqa|7| Ha
MexXaHn4Ha Unn enekTpmnyecka rnospena.

& RS Venture Connect SCS oTroBapsi Ha U3MCKBaHMsATa 3a U3npassiHe cneq odpbllaHe
cbrnacHo Odupektnea 2013/53/EC oTHOCHO NnaeaTenHUTe cbaoBe 3a oTauXx. Tpsabea obaye
Aa ce nma npensua, Ye npu HAkom obCcToAaTencTBa CbAbT MOXE Aa ce NpeobbpHe HanmbHO
Unn aa ocTaHe nerHan Ha egHarta cTpaHa. AKO NUMNcBa cnacuTenHa noaka, 3a u3npaesiHe Ha
HanbNHO NpeobbpHaTa noaka e Heobxoamm ekunax ¢ obwo Terno 160 KG.

& RS Venture Connect SCS n cunosuat arperat (Power Assist Package) moraTt ga ce
M3non3eaT B MHOIo cuTyaumm n HactoswaTta MHCTpykums Ha cobcTBeHrKa npeacTtaBsa camo
00w cbBeTU 3a n3nonssaHeTo uM. CobcTBeHNLMTE M onepaTtopuTe TpsibBa aa B3emar
npeaBuAa CbLLHOCTTa Ha Te3n CbBETU U Aa M npunaraT cbobpasHo cneunduyHmMTe yCnoBus,
B KOMTO Ce Hamupar.

RS Venture Connect SCS n cunosuat arperat (Power Assist Package) cb3gaBaTt puckose B
Crny4Yan Ha MHLUMOEHT, BKIIIOYMTENHO OT 3aKreLBaHe 1 yCyKBaHe, KOUTO MOraT 4a NPUYUHST
TEXKM TpaBMu unm cMbpT. CobCcTBEHNUNTE M onepaTopuTe TpsabBa Aa u3BbpLUaT OLEHKa Ha
pucka, cneumdnyeH 3a TEXHUTE YCINOoBUS, N Aa npeanpvemMaTt noaxoasiim 4eNCTBUs npean
oTnnaBaHe.

& RS Sailing npenopbyBa cnegHuTe KOMGMHaLMKM OT CKOPOCT Ha BATbPpa U pa3BpblLaHe Ha
BeTpMnaTa npu n3nona3saHe Ha AByMecTHaTa KOHUrypaums:

* 12 — 14 Bb3ena: rpoTbT € pucoBaH,
* 17 — 18 Bb3ena: cnnHakepbT e NnpmbpaH,

» 24 — 25 Bb3ena: nraBaHETO Ha nnaTHa ce npekparsiea.

BbnHeHneTo, KOMNETEHTHOCTTA Ha ekMnaxka 1 MeTeopornornyHaTa nporHo3a Tpsibea

Aa ce B3emar npegsug, Korato ce B3ema pelleHune 3a oThnrnaBaHe 1 3a onpeaensiHe Ha
nanonssaHaTa KoHdurypaumus ot BeTpuna. HaBMBaHETO Ha KnmBepa € MHOro epekTueeH
Ha4YMH 3a HamarnsBaHe Ha nrowiTa Ha BeTpunarta, HO He TpsbBa Aa ce n3nonssa BMECTO
pudoBaHETO Ha rpoTa.
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8. BG

M3npaBsHe cnep NbJIHO NpeoopbllaHe — AUHIMTA C eAHOUYJIeHEH eKnnax

1. CpeaHusaT weepT TpssbBa ga e cnycHat. 3actaHeTe Ha danwbopTa,
XBaHeTe ce 3a LiBepTa M onbBanTe Ha3aj.

o

2. Cnep kaTto noakarta 3actaHe CTpaHWYHO, HaTUCHeTe LUBepTa U criej
ToBa hanwiGopTa, 3a Aa U3nNpaBuUTe Noakara.

3. XBaHeTe ce 3a KoKnuTa u ce naabpnante obpatHo B nogkaTa.
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M3anpaBsiHe cnea NbIHO Npeo6pbLiaHe — AUHIUTA C ABYUYNIEHEH eKunax

© All Images are Copyright of RS Sailing

1. CpeaHusaT weepT Tpsibea oa

e cnycHar. LLkunepbT 3acTaBa
Ha cpanwwbopTa, xBalla ce
LUBepTa 1 onbBa Hasag.
EkvnaxbT MOXe ga nomara,
KaTo XBaHe MnaTHoTOo Ha
KnvBepa/cnuHakepa, CTbNy Ha
dhanwbopaa v onbBa Hasap.

2. Cnep karto nogkara 3actaHe

CTPaHMYHO, EKMNaXbT ce
NpuaBMXBa KbM KOKMUTA
N NPexBbprs NNaTHOTO Ha
KnuBepa/cnmHakepa npes
danwbopaa. Cnep ToBa
nsara B KOKNUTa, KaTo HOCU
Haj BogaTa 1 ce NoAroTeun
aa 6vae ,3arpeban” npm
N3npaBsiIHETO Ha fogkaTa.

. Cera wknnepsbT TpaAbea
Aa n3npasu nogkarta, Kato
nerHe Hasaf CbC cTbnana
BbPXY AONHUS chanwbopa n
Abpna nnaTtHOTO Ha knueepa/
cnvHakepa. [pyruaT Ha4uH e
4ypes CTbNBaHE BbpXy LIBEpTa
n obndaraHe BbpXy NaTtHOTO
Ha Knueepa/cnuHakepa unm
BbPXY BbXe 3a U3npassHe.

4. Cnep kato 6bae ,3arpebaH”,

eKNMNaXbT MOXKe a NOMOrHe Ha
LK1nepa ga ce ka4m Ha 6opaa.




8. BG

M3npaBsiHe cnea NbIHO NpeodpbliaHe — MHOFOKOPNYCHMU NIOAKU

© All Images are Copyright of RS Sailing
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1. XBaHeTe BLXETO 3a MU3rnpaBsHe

N CTbNETE Ha TpaHelua Ha eauH
OT Kopnycute. HaknaHamnku

ce Hasapf, nogkara 6aBHO

LLie ce BOMrHe B No3vumsa 3a
obpbLuaHe.

. Kayete ce Bbpxy gonHus

Kopnyc, ocBoboaeTe nnaTHaTta
Ha rpoTa u Knueepa u
NpexBbpreTe BLXETO 3a
n3npaBsiHe Npe3 ropHaTa 4acT
Ha kopnyca. ObnerHeTe ce
BbPXY BbXXETO 3a M3npaBsiHe,
3a [a 3ano4yHeTe npoueca

Ha nanpaesHe. Cneg kato
TakenaxwbT ce ocBoboau ot
BoaaTa, nogkaTta Lie 3ano4vHe
Aa ce nsnpaes 6bp3o cama.

. dokaTo nopgkara ce n3npaed,

MUHETe 6bP30 Mexay
KOpNycuUTe N HaTUCHETE C
TANO BbPXY peMbLUTE Nog
TpamnnuHa.

4. Cnep kato nogkaTta ce

n3npasu, kavete ce
obpatHo Ha 6opaa u
npvBeaeTe BeTpunaTa u
BbXeTaTta B pef, npeav aa
oTnnasare.




8.BG

M3npaBsaHe cneg NbJIHO NpeobpbLiaHe — KUITOBU NOAKU

1. MNogBwxHUAT kMn TpssbBa aa e

3anbHaT B CIyCHATO MNOJ1I0XEHUNE.
Bcuykn uneHoBe Ha ekunaxa
TpFI6Ba [Ja Ca B KOHTAKT C
JiogKaTta no BpemMe Ha npoueca Ha
nanpasdHe.

. lWkunepbT ce M3npassa BbpXy

danwbopTa, xBallla ce 3a kuna

1 onbBa Has3ad. EkunaxsbT Moxe

Ja rnomara, KaTo XBaHe MnaTHOTO
Ha KnvBepa/cnuHakepa, CTbNu Ha
dhanwbGopaa v onbBa Hasag.

. Korato nogkara 3ano4He pga ce

3aBbpTa, T4 We npasu ToBa cama.
[la ce cTon HacTpaHu oT Kuna,
JoKaTo ToW 3aBbpTa fiogkarta B
N3npaBeHo NOMOXeHNE.

4. EAVH YneH Ha ekunaxa abpxu

JlogKaTa 3a HaBeTpeHaTta
BaHTa, AOKaTO OCTaHalnunTe ce
KayBaT OTHOBO Ha nofkarta npes
TpaHeua.

. Teaun, KOUTO ca Beye Ha 6op,u,a,
noemMart KOHTpPOJ1 Hag CbAda U
nomarat Ha oCTaHanuTe a ce
Kayar.
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OcHoBHM pa3mepu — auHruta Tun APB

© All Images are Copyright of RS Sailing

A }
Ha
Al A3
A2
N
Y F
-
T max IJ
> « >
Bh Lh
Class RS Tera RS Neo RS Zest
tegor @ D D
Category Rowing ¢ ¢ Rowing
Al (m2) 27-4.8 6.0 6.0
A2 (m2) - - 1.14
A3 (m2) - - -
Lh (m) 2.87 3.53 3.60
Bh (m) 1.23 1.42 1.47
Ha (m) 3.85 5.23 5.3
T max (m) 0.8 1.05 1.05
mLC (kg) 42 66 88
mML (kq) | 135 | 75 160 225 | 85
CR (kg) 75 55 65
CL 1 | 1 2 3 | 1
MRE N/A N/A N/A
ECN BRSSA015/016| BRSSA013 BRSSA021/24
DI 2 Oct 2019 01 Oct 2019 01 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
Class RS Feva | RS Quest RS Venture S| RS Venture SE | RS CAT14 RSCAT 16
C C D C D
Category c C D C D
Al (m2) 55-6.5 8.416 11.0 11.0 8.02 9.98
A2 (m2) 2.1 2.714 3.8 3.8 2.13 2.35
A3 (m2) 7.0 11.0 — 10.0 10.5-14.0 10.5 — 14.0 9.0 13.32
Lh (m) 3.64 4.29 4.90 4.90 4.25 47
Bh (m) 1.42 1.84 2.02 2.02 2.14 2.35
Ha (m) 5.1 6.2 6.37 6.37 6.3 7.0
T max (m) 1.05 1.09 1.15 1.15 0.4 0.4
mLC (kg) 90 125 225 245 285 125 140
mML (kqg) 230 365 | 519 | 603 450 | 537 250 | 340 320 | 390
CR (kq) 75 150 150 150 85 85
CL 3 4 6 | 7 5 | 6 3 | 4 4 | 5
MRE N/A 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg N/A N/A
ECN BRSSA012 BRSSA005 BRSSA018 BRSSA019 BRSSA022 BRSSA002
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 9 Sept 2019 9 Sept 2019
Mod A1 A1 A1 A1 A1 A1
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8. BG

OcCHOBHM pa3Mepun — CHOPTHU ANHINTA C egHO4YJIeHeH eKnnax

Ha

T max

A
\ 4

Bh

A

Lh

Class RS 700 RS Aero
Category c D c D
Al (m2) 12.8 5.7-8.9
A2 (m2) - -
A3 (m2) 16.0 -
Lh (m) 4.68 4.00
Bh (m) 1.92-2.33 1.4
Ha (m) 7.25 6.1
T max (m) 1.05 0.87
mLC (kg) 90 50
mML (kg) 125 | 180 | 125 | 160
CR (kg) 75 45
CL EE 1 | 2
MRE N/A N/A
ECN BRSSA010 BRSSA003
DI 2 Oct 2019 09 Sept 2019
Mod A1 A1
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8. BG

OcCHOBHM pa3Mepu — CNOpTHN ANHINTaA C ABYYJIeHEeH eKnnax

1 1
Ha
Al A3
A2
= L\
" =
T max
> < >
Bh Lh
Class RS 200 RS 400 RS 500 RS 800 2000
Category c | D C D c | D c | D C
Al (m2) 9.13 10.96 75-95 1.77 8.66
A2 (m2) 2.76 3.93 3.0-36 4.92 3.04
A3 (m2) 8.29 13.94 14.0 21.0 10.12
Lh (m) 4.0 4.52 4.34 4.8 4.44
Bh (m) 1.83 2.0 1.58 1.88 —2.89 1.77
Ha (m) 6.08 6.45 6.04 7.1 5.94
T max (m) 1.13 1.13 1.15 1.15 1.2
mLC (kg) 112 126 118 118 151
mML (kg) 220 | 250 | 220 | 250 | 212 | 287 | 220 | 250 240
CR (kg) 150 150 150 150 150
CL 2 | 3 2 | 3 2 | 3 2 | 3 3
MRE N/A N/A N/A N/A N/A
ECN BRSSA007 BRSSA008 BRSSA009 BRSSA011 BRSSA001
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 09 Sept 19
Mod A1 A1 A1 A1 A1
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8. BG

OCHOBHM pa3mMepun — KUNOBU NOAKMU

Ha

T max

A

A

Bh
Class RS Venture Connect | RS Elite RS21
Category c D c C D
Al (m2) 11.0 16.0 16.2
A2 (m2) 3.8 75 8.4
A3 (m2) 10.5-14.0 25 40
Lh (m) 4.90 7.4 6.40
Bh (m) 2.02 1.72 2.23
Ha (m) 6.37 8.5 9.00
T max (m) 0.3-0.9 1.1 1.38
mLC (kg) 298 990 671
mML (kg) 440 | 525 500 650
CR (kg) 160 150 150
CL 5 | 6 4 6 | 8
Displacement (kQ) N/A 975 650
MRE 2.5kw 15kg 3.5kw 20kg | 3.5kw 20kg
ECN BRSSA004 BRSSA023
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
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8. BG

OCHOBHM pasmepu — OOACHUTESTHUN BerneXxkKu

Ka-reropuﬂ C | - BbTpewHu 6aceriHu: npegHasHayeHa 3a nnaBaHe B KpanbpexxHn Boau, ronemm 3anueu, ectyapu, esepa
N peKkn, KbAETO MoraT Aa Bb3HWKHAT CrefHUTE YCNoBMS: cuna Ha BaTbpa 40 6 6ana BKMYUTENHO U
3HAYMTENHU BbIHM C BUCOYMHA A0 2 METpa BKIHYUTENHO.

Kateropus D | - 3acnoHenu 6acenHu: npeaHasHaveHa 3a nnasaHe B 3aCroHeHN KpanBpexHW BoAM, Marku 3anueu,
Marku e3epa, peku 1 kaHanu, KbAEeTo MoraT Aa Bb3HMKHAT CreHUTE YCIOBMS: curna Ha BATbpa go 4 6ana
BKIMHOYUTENHO, 3HAYUTENHU BbIHN ¢ BUcodmHa o 0,3 MeTpa BKMYUTENHO M NoHsKora ¢ BucounHa go 0,5
MeTpa, Hanpumep OT NpeMuHaBaLLy nraBaTenHu CbAoBe.

Al Mnow, Ha rpoTa

A2 Mnow, Ha knuBepa

A3 Mnowy Ha cnuHakepa

Lh [bmknHa Ha kopnyca

Bh LUnpuHa Ha kopnyca

Ha BucounHa Hag kpvBUHaTa

T max [aseHe

mLC — Maca Ha nek cba. Terno Ha nogkara, BKMYMTENHO apmarypa, BeTpuna, MavyTu 1 4eMOHTUPYEMHN
ctabunusartopu. He BkntoyBa ekvnax n 6arax.

mML MakcumaneH o6l Tosap: 0610 TErNo B KUNOrpaMu Ha LIEnus ekunax 1 6arax (BKIYMTenHo ropuso 3a
psuratenute). CToriHocTTa Ha mML He MoXe [a ce npeBuvLLaBa Npu HUKaKBM 0DCTOSITENCTBA.

CR MwuHManeH 6poii Ha YNEeHOBETE Ha ekunaxa 3a u3npaesHe creq obpbLiaHe.

CL JInmMuT Ha ekmnaxa: npenopbYaHUAT OT NPOM3BOAMTENSA MakcumarneH 6pov nuua, 3a KOWTO € NpoeKkTUpaHa
noakata fa npeBo3Ba Mo BpeMe Ha nrasaHe.

MRE [MpenopbyBaH MakcMmarneH pasmep Ha asuratens

ECN Howmep Ha cepTudmkarta 3a nscnegsaHe

*DI [ata Ha nsgasaHe

Mod Mogayn, n3nonseaH 3a oueHsiBaHe Ha KOHCTpyKUusTa

Mpu n3anonaseaHe Ha gBuraTen TpsibBa Aa ce crnassa NpenopbYBaHUAT pa3mep, kaTo 3a nogkmute RS Venture un RS Elite RS21
KOHCTPYKTMBHAaTa Kateropus € orpaHuyeHa Ha D.

MeTtopa Ha ocyulaBaHe

Knac MeToa Ha ocywiaBaHe
RS Tera, RS Neo, CamooTBogHsiIBaHe OT NpobKa B KOKNUTa
RS Feva CamooTBOAHsAABaHe OT KOpMNyca Ha LBepTa U TpaHeua

RS Zest, 2000, RS

Aero, RS Venture

CamooTBogHsIBaHe OT npo6Ka B KOKNMUTa 1 TpaHueBuTe
Knanwu

RS CAT14 N/A [Henpunoxmnmo]
RS CAT16 N/A [Henpunoxunmo]
RS Elite CamooTBoAHsIBaHE OT yTalHULUM B KOKNUTa

RS 200, RS 400

CamooTtBoaHsABaHe oT Npobka B KOKMUTa U OTBOPEH
TpaHel|

RS 500, RS Quest

CamooTBogHsIBaHe OT TpaHUEeBUTE TPBHOM

RS 700, RS 800, RS 21

CamMooTBOAHSsIBaHE OT OTBOPEH TpaHew,

BEJEXXKA: Bbnpeku Ye BCUYKM HALLKM NOAKM Ca CaMOOTBOAHABALLM ce, MpenopbyBaMe Ha 6opaa aa ce Hocu rbba 3a

noanomMaraHe Ha oCyllaBaHEeTO.
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8. BG

Towing Points

RS Tera - BbpxeTe 6yKCUPHOTO BbXe RS Neo — BbpxeTe 6YKCUPHOTO BbXe
KbM LIBapTOBOTO Bbxe. To TpAGBa aa oKosio maytara. To TpsibBa Aa MuHe
MUHEe npe3 npegHaTa pbKOXBaTKa. npe3 npegHaTa pbKOXBATKa.

RS Zest - BbpxeTe 6yKCUPHOTO BbXe Ha RS Feva — BbpxeTte 6yKCUpPHOTO
YXOTO Ha MauToBuMA Wnto3. To TpsAbGBa aa BbXe Ha oBepLiara.
MWHE npe3 LWapHUPHUSA GONT Ha Hoca.

RS Venture S, Se Connect - BbpxeTe
OYyKCMPHOTO BbXe Ha u-obpasHus 6onT
Ha Hoca.

RS Quest - BbpxeTe 6yKCUPHOTO BbXKe
Ha HOCOBOTO YXO.
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8.BG

Towing Points

RS 200, 500, 700, 800 Bbpxete
OYKCMPHOTO BbXXe OKOJI0 OCHOBaTa Ha
MauTtara.

RS Aero - BbpxeTte 6yKCUPHOTO BbXke
OKOJ10 MavTara.

RS 200, 500, 700, 800 BbpxeTe RS 21 - BbpxeTe GYKCMPHOTO BbXe BbpXy
GyKCUPHOTO BLXe OKONIO OCHOBaTa Ha OocHoBaTa Ha MauTtara. To Tpsi6Ba A4a MuHe
mauTara. npes oBepuyara.

RS Elite - BbpkeTe OYyKCMPHOTO BbXe
Ha u-o6pa3Hus 6onT Ha Hoca.
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8. BG

EC )lelc.ﬂapaunn 32 CbOTBETCTBHC HA IIJIABATECJHH CHA0BE 3a OTAUX H 34 JIMYHO ITOJI3BAHE C

NMPOeKTHPAHETO, M3rPaKIaHeTO M U3MCKBAHUSITA 32 eMUCcHM U IIyM Ha [lupexTusa 2013/53/EC
(oa ce MONMBJIHU OT MPOM3BOAUTEJISI HJIU OT YITHJHOMOILEH NMPeACTABUTE)

Nme Ha npon3BoNTENS: RS Sailing
Anpec: 19 Premier Way
T'pan: Romsey TloweHcku KO $0519DQ Jlbprkasa: UK

Hme Ha YO'BJTHOMOIECHHUSA MPEACTABUTE:

Anpec:

I'pan: Tlomencku Koa: JbpxaBa:

IIpHJI0KeH MOIYJI 32 OLCHSIBAHE N0 OTHOIICHHE HA IIPOCKTHPAHETO H KOHCTpyHpaneTo:[ | A Al [JB+C[JB+D ] B+E[]B+F [JG [JH

Hme Ha HOTHUIMPAH OPraH 3a OLEHsIBAHE HA CHOTBETCTBHETO (KO € MPUIOKKIMO): International Marine Certification Institute (IMIC)
Anpec: Rue Abbe Cuypers 3

I'pan: Brussels Homenckn kox: B 1040 Jippikasa:Belgium N1 Homep: @
Homep Ha cepTHdUKAT ' 0T HOTHOUIMPAH OPTaH (AKO € MPUI0KUMO): Jara:

TIpuao:keH MOayJI 32 OLEHKA HA eMHCHHTE HA WIYM (AKO € IPUIIOKUMO): OA Oar Oc OH
HNme Ha HoTHHIMPAH OPraH 3a OLEHKA HA eMHCHHUTE HA IIYM (aKO € MPUJI0KHUMO):

Anpec:

I'pan: Tlomencku kox: JbpxaBa: N/ Homep: _
Homep Ha cepTHHUKAT ' 0T HOTHGUIHPAH OPraH (aKO € IPHIOKUMO): JNara:

Jpyru JInpexTusn npuiaaranu ot EC:

Omnucanue HA IUIABaTeIeH CbJ 32 OTAMX:

HNnenTndukanmoneH HoMep Ha IJIaBaTeIeH Ch/I

Mapka Ha IUTABATETHUAT Ch: Mopaest wa THIL:
Tun Ha KOHCTPYKuUMsTA: OCHOBHO 33BIZKBAHE HA ILIABATETHUST Ch/1:
[ Tebpao apo [ Hanysaema [ RIB) [] Mnarna, npoexTha nyiom Ha mnatHata:_____ m?
[ Or uosex
Tun xopnyec: D lsuraren
[] Monoxopnycen [] Mroroxopnycen [[] Apyro (yrounere):

Tun HAa HHCTAJIMPAHNS ABATATE (KO € TPIIOKUMO):

Marepuan oT KOHTO € KOHCTPYHPAH: D H3BBbHOOPIOB IBUraTes

AJTyMHHHH, aJTy MUHHUEBH CIUIaBU
I:l J1y , Ay’ D DopMOBaHa IUIACTMACA YCHIICHA C KHA D BeH3HHOB JIBHIaTeN ¢ FHTDELIHO TOPeHe,
D Cromana, CToMaHeHH CTUTaBH D Jepso D Jlguraren ¢ BpTpeniHo ropere - LPG / CNG
[ Apyro (yrounere): [[] Enextpuueckn nsuraren
] Zipyr (yrousere):
IlnaBaresieH cbj 3a 0TAMX i <
Kareropns|  Bpoit Maxke Tosap Tun Ha 32ABHKBaHE (AKO € IPUIOKHMO):
IpoexTHa KaTeropus (u) B nacaxepu [xer]
CBHIIIACHO TIPENOPBLYBAHMST OT [ HspeuGopaos asuraten
TPOM3BOUTE/ISI MAKCHMAJIEH A [ Bopnosu npuraren ¢ Banomuums
Gpoii nacaxepu: B D KuyieBa HenosBIKHA Z-KOJIOHKA 33 BETPOXOIHH ChIOBE
Asuron
C [
D |:| Kunesa HenoBmkHa Z-KOJIOHKA 32 BETPOXOJHHU CHIOB
'bJIKHHA HA KOPITyC: m
A prty —_— ] Zipyr (yrounere):
lInpounna Ha Kopmyc: m
— Brpajena m3nmyckare/iHa crucTeMa (ako € IPHIOKHUMO): |:| Ha |:| He
MakcHmaTHoO razeHe: m
M. /HA NPenopbYHTeTHA T HA ABHraTeJIs1: kW
Many6a: T HA HHCTAJIH] Te ABHIaTeJIH: kW
0§ JBHraTE ]
b #
D Hambizo 3aTBopena T
Makcumaaso npenopbLYHTETHO TErJ10 Ha }.]Bl/lrﬂTMﬂ(“Te) kg

[] Yactwro npennasena
D Otsopena

Hacrostiara aexnapais 3a CbOTBECTBUE € U3/a/IeHa Ha ITbJIHATA OTTOBOPHOCT Ha MPou3BoAnTes. JleKaapupam,0T MIMETO Ha IPOM3BOIUTENs, e IABATEIHUTE CbI0BE C
pa3BieKareiHa el ,0TroBapsT Ha ycuoBusTa Ha 4ii. 4 ain.l u [Ipunoxenue 1 ot IMPEKTUBA 2013/53/EC HA EIL

HMe u TBAKHOCT: Alex Newton-Southon (CEQO) Moanuc u pamuus: T i |
(M nenTudukaris Ha JHULETO, YIIHIHOMOIICHO Aa HOAIMCBA OT MMETO Ha L j.'l
TIPOU3BOAUTEIIS; ITH HETOB YITHJIHOMOILEH IIPEICTABUTE) oA f |
I 1}
i / |
/ »{" (G LW

Jlata u MACTO Ha M31aBaHe (1/MM/ITIT): RS Sailing, UK

JIOKyMEHTBT MOJKe J]a MMa PasIMYHO HMe CIope choTBeTHHs Moyl (Al: Jloknan 3a ycroitunBoct i npaBarensoct; B: cepruduxar EC nscnensane na tuna; G : Ceprudukar 3a bOTBETCTBHE, H T.H

1/2

Camo 3a nIaBaTENHN ChAOBE 3aABHKBAHH OT N3BLHOOPIOBH ABHrATENN
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8. BG

OCHOBHM U3UCKBaHUA

(cboB6pa3HO CLOTBETHUTE UNEHOBE Ha
Mpunoxexune 1 Ha AupekTusara)

Harmonised standards

Full Application

Partial application, see tech. file
Other reference documents *
Full Application

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Harmonised standards

Other proof of conformity

See technical. file

XapMOHU3MpaH CTaHAAPT4UNK U3NON3BaHn
ApYru pedyepeHTHU JOKYMEHTU

(c roavHa Ha ny6nukyBaHe, kato EN ISO 8666:2002)

or6enexere camo eflHO KBagparye

:
3
B

BCUYKM pefioBe B AACHO OT oTGensa3aHuTe kBagparyera
Tpa6Ba Aa 6bAaT NonbNHeHN

O6wu nsucksaHus (2)

OCHOBHU JJ@HHU - OCHOBHU pa3mepu

EN ISO 8666:2018

MaeHTudmkauma Ha nnasatentms cba - WIN (2.1)

EN ISO 10087:2019 ATTACHED TO CRAFT

Tabena Ha NPOM3BOAMTENA Ha NNaBaTenHus cba (2.2)

EN ISO 14945:2006

3awuTa cpelly nagaHe 3ag 6opaa u cpeacTsa 3a o6paTHO kauBaHe Ha Bopaa (2.3)

EN 1SO 15085:2004/A2:2018

BuanmocT ot pynesata py6ka (2.4)

HapbuHuk Ha notpebutens (2.5)

X O X X K| X
gigogo

Ogoio
Ogoio

gigogo

EN 1SO 10240:2004/A1:2015

U3nckBaHUA OTHOCTHO LIENOCTTa U KOHCTpyKuuATa (3)

Konctpykuums (3.1)

EN 1SO 12215-1 2018 AS PER PRODUCTION MANUAL

YcToitunsocT 1 HaaBoaeH 6opa (3.2)

EN 1SO 12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017

MNnaeatenHocT n HenotonsemocT (3.3)

EN 1SO 12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017

OtBopu B kopnyca,nanybata n HaacTpoikara (3.4)

HaxnysaHe Ha Boga (3.5)

MpenopbyaH OT Npon3BoAnTeNs MakcumaneH Toeap (3.6)

EN ISO 14946:2001 AS PER BUILDERS PLATE

Hanunune Ha cnacutentu canose (3.7)

Esakyauus (3.8)

3akoTssiHe, WBapTosaHe n Bykcuposka (3.9)

IEN SO 15084:2018

XapakTepucTUKM NO OT Ha T (4)

pALS

O XO0 X O O X x| X
Oogoggogogo|b

OoOooggogogo|o
Oo0O0oogogogoo

Oo0O0oogogogob

[Buratenu u aBuratenHu orceum (5.1)

Bopposwn asuraten (5.1.1)

naums (5.1.2)

BbHLWHM YacTn Ha asuratens (5.1.3)

CrapTupaHe Ha u3BbHOOPAOB ABUraTen 3a 3aaswxaaHe (5.1.4)

Ogo|g
g
Ogo|g
Ogo|g
Ogo|g

FopuBHa cuctema (5.2)

O6wm nonoxeHua (5.2.1)

Pesepsoapu 3a ropuso (5.2.2)

O
O
O

EnexTpuyecka cuctema (5.3)

g0 o
oo

PyneBa cucrema (5.4)

O6ww nonoxenus (5.4.1)

1SO 8847: 2004

Ekcnnoarauus npu nH3sbHpeaHu oberoatencrea (5.4.2)

FasoBa cucrema (5.5)

Ogx
ojgQ
O|giQ

O|giQ

O|giQ

MpoTueonoxapHa 3awura (5.6)

O6wm nonoxeHus (5.4.1)

MpotusonoxapHo o6opyaBaHe (5.6.2)

HaBuraunoHHu cBeTNMHM, 3HaLK 1 3BYKOBU curHanm (5.7)

MpepoTBparaBaHe Ha 3aMbpcsABaHeTo (5.8)

O|g|o|d
ogjo|g
O|g|o|d
O|g|o|d
O|g|o|d

AHekc |.B - emucuute ot oTpaboTeHu razose °

AHekc |.C-wymoBu emucum 8

Huso Ha wymosute emucuu (1.C.1)

HapbyHuk Ha noTtpebutens (1.C.2)

oo

3 TakuBa Kato HEXapMOHHU3HpPaHU CTaHAAPTH, IIpaBuiIa, Hape]l6ﬂ, PBKOBOACTBA, U T.H;

4 CranzmapTu myOIIMKyBaHU B O(ULMATHIA BeCTHHK Ha EC;
BHKTe IEKTAPAILMATA 32 CHOTBETCTBHE HA ABMIATE OT MPOH3BOIHTENS;

® TlormsBa ce camo 3a TIIABATENHH CHIOBE C GOPIOBH JBHTATENH HITH KbPMOBH JIBHTATEITH 6€3 BrpaieHa U3y CKaTelHa CHCTEMa

© All Images are Copyright of RS Sailing
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8.BG

YcTonumBOCT 1 peuuknupaHe

Kopnyc

MonunetnneHoBuAT matepuan Ha kopnyca Ha RS Comptec PE3 e 100% peuunknupyem. 3a
NHOPMaLUSA OTHOCHO CbOPBXEHMUS 3a peLuKNnpaHe BbB Ballus panioH, Mond, obbpHeTe ce

KbM MeCTHUS npeacTtaBuTen Ha RS nnu notbpceTe oHNamH CbOPbXEHUS 3a peuuknupaHe Ha
BucokonnbTeH nonuetuneH (HDPE). Npuemame kopnycu 3a peunknupaHe B ueHTpanata Ha RS u
B HaweTo cbopbxeHne Rotomoulder B O6egmMHeHOTO KpancTBeo.

Mautu, ctabunusaTopu u ApyrM MeTasiH1M 4acTu

AnyMrHMEBUTE MayTK, cTabmnnsatopun n gpyru MeTanHu YacT morat ga 6baaT peuuknupaHu.
Mons, noTbpceTe 6nn3kn 4o Bac CbOPbXKEHUS 3a peumnknmpaHe. CbLyo Taka, YyacTuTe moraT aa
ObOaT BpbLUaHM 3a peuuknnpaHe B LeHTpanarta Ha RS B ObegMHeHOTO KpancTBo.

OnakoBb4YHU MaTepuanu

KawoHute Ha RS ca npoussegeHun ot 100% peumknupyemmn matepuanm ¢ npomsxoq camo oT
yrnpaBnsiBaHM ropckn MacuBKM — rofiiM NpPOLEHT OT TAX Ce peuuknmpar.

M3nonasaHuTe oT RS nonveTtuneHoBn o6BMBKM Ha kKopnyca ca Ha buonornyHa ocHosa. 51 % ot
CbCTaBa MM ca OTnaabum OT 3axapHa TPbCTUKa BMeCTO HedpT. MaTepmnansT e npeknacuguumpaH
KaTo XapTUsa 1 € HaMbITHO PeLuKIIMpyeM.

Mons, ononsoTBopsiBanTe U peunknmpanTe onakoBbyHUTE MaTepmanu Ha RS, 3a ga
npoabikuTe Ta3n gobpa npakTuka.
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8. BG

OCHOBHM YKa3aHusd 3a CbOopbXKaBaHe Ha ANHIUTAa C eAHOYNIeHEeH eKNnnax

YBepeTe ce, 4e HOCBLT Ha ioJKaTta e cpeLly BATbpa.
MoHTnpanTe oCcHOBHUA dhan BbpXy rnasaTta Ha rpora.
MoHTnpanTe rpoTLiKoTa.

BourHete rpoTa (CTbnanoBuaHa Madta npy BETPUIO C pbkas) n npubepeTe dana BbB hanosus
YoXbil.

MoHTupanTe cTpenata BbpXy HenHaTa onopa.
MoHTupanTe KbHUHrama.

MoHTupanTte 6anepa, pyns n pymnena, kKato npoBepuTe ganu gukcatopHarta ckoba e Ha
MSICTOTO CH.

Mpeav ga nycHeTe nogkaTa Ha BoAa, YBEPETE Ce, Ye BCUYKM NHOKOBE M NPOGKM ca 3aTBOPEHM.

OCHOBHM YKa3aHusd 3a CbOpPbXKaBaHe Ha ANHIUTA C ABY4J1IeHeH eKunax

YBepeTe ce, 4e HOCBLT Ha JloJKaTta e cpeLly BATbpa.

MoHTupanTe dana, ob6TskkaTa 1 oBepLyara Ha CnmHakepa.
WN3Ternete cnnHakepa B xneba n nocraBeTe CNMHaKepHUTe BeTpuna.
MoHTupanTe KnnBepHUa han Bbpxy KnMBepHaTa rnasa.

[MocTaBeTe KNMBEPHUTE BETPUNA N MM NpekapanTe Npes KIMBepHUTE PenKu.
BourHete knveepa v HaTerHeTe Takenaxa.

Mpnbepete knuBepHUs dan BbB hanoBus HYoXbI1.

MoHTnpanTe ocHOBHMA dhan BbpXy rnasarta Ha rpora.

MoHTnpaunTe rpoTLuKkoTa.

BourHete rpota n npubepete rpotoBus oan BbB hanoBusa YOXbI.
MoHTupanTe cTpenata BbpXy HernHaTa onopa.

MoHTnpanTe KbHUHrama.

MoHTupanTte 6anepa, pyns n pymnena, kKato npoBepuTe ganu gukcatopHarta ckoba e Ha
MSICTOTO CW.

MNpeon pa nyCcHeTe JiogkKkaTta Ha BoAa, yBepeTe ce, e BCUYKU JTIoKOBE U I'IpO6KI/I Ca 3aTBOpPEHN.
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8. BG

OcCHOBHM YKa3aHUA 3a CbOpbXKaBaHe Ha KUJTOBU NTOAKU
+ 3anbHKaTa Ha NOABWXHMSA K TpsbBa Aa e mkcmpaHa HagexaHo.

* YBeperTe Ce, Ye HOCBLT Ha NoAKaTa e cpeLly BATbpa.

* MoHTuparite hana n o6TsHKKaTa Ha CnHakepa.

* Waternete cnuHakepa B xneba n noctaBeTe CrvHakepHUTE BETpUNa, Kato ce yBepute, Ye Te MMHaBaT npes nogemMHuiumuTe.
* MoHTupanTe cnuHakepHus cTbnb BbpXy CTpenarta.

* HarterHete Takenaxa.

* MoHTupanTe knuBepHWs dan BbPXy KNMBepHaTa rnasa.

* [MocTaBeTe kKNMBEPHWTE BETPUIA U MM NpekapanTe npes KNnMBepHUTE pPenku.

* BpurHete knueepa n npubepete knuBepHUA an BbB PanoBmsa YoXb.

* MoHTupanTe cTpenaTta BbpXy HelHaTa ornopa.

* MoHTupanTe ocHoBHUSA chan BbpXy rnaeara Ha rpota.

*  MoHTupanTe rpoTLlKoTa.

* BpurHerte rpota u npnbepete rpotoBus an BbB hanoBns YOXbI.

* MoHTupanTe KbHUHrama.

* YBeperTe ce, Ye BCUYKM CKYIOBE Ca MPasHu.

* YBeperTe ce, Ye BCUYKM FIIOKOBE Ca 3aTBOPEHM.

Benexka: MNMbnHU MHCTPYKUUKM 3a BbBEXAAHE B eKCnioatauus n CbopbXXaBaHe Ha BCEKM OTAErNeH
Kfac Nogku ca HanumyHu Ha Hawus yebcant www.RSsailing.com
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Mepiexdpevo Tou gyxeipidiou

Page No.
2-4 Eicaywyn

5 )I%g'lr&\éol(}gogag(geqog%poug oTnv 6pBia BEon PeTA atrd avaTtpoTrh - Aéupol yia
6 )I%ggl\éacgog#g 16 Oogc% Sgg oTnv 0pBia Béon PeTd atrd avaTtpoTrh - Aéupol yia
7 En ﬂ/a1g|())\ (B\c/x gggwc{/'(?rﬁul%ulwv O0pBIa B€on PETA ATTO AVATPOTTH - ZKAPN
8 Emravagopd Tou okda@oug atnv 6pbia BEon HETA ATTO AVATPOTTH - ZKAPN PE Kapiva
9 Kupieg diaotdoeig - Aéupol ABP
10 Kuplieg diaoTdoeig - Aéupol yia XeIpIouo atro Eva ATouo
11 Kupieg diaoTdoeig - Aéupol yia Xeipiopo atrd duo dtoua
12 KuUpleg O1a0TAOEIS - ZKAPN ME Kapiva
13 MéBodoi didowong

14 -15 2nueia pupgoUAKNoNg

16 - 17 ARnAwon cuppdpewong
18 Biwoiudétnta kai AvaKUKAwoN

19 - 20 Mapdptnua - Baoikoi 0dnyoi apuatwaoldg (E€0TTAIcHOU)

#SAILITLIVEITLOVEIT
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9. EL
Eicaywyn

2uyxapnTripla yia Tnv ayopd tng véag oag Io0TIOTTAOIKAGS AéuBou TNG RS kal 0ag euxaplioToUuE
TTou €mmAEEaTe éva TTpoidv TNG RS. EipaoTe aiyoupol 611 Ba atroAaloeTe TTOAAEG WWPES UTTEPOXNG
IOTIOTTACIOG KOl CUVOPTTACTIKWY AYWVWYV JE AUTOV TOV TTPaYHaTIKG EAIPETIKO oXedlaouod. O
0TOAOG TNG RS atroTeAeital atrd cuvapTTaoTIKEG AEUPBOUG YIa ICTIOTTAOIO 01 OTTOIEG TTPOCPEPOUV
QAVTOOTIKEG ETTIOO0EIC. AUTO TO EYXEIPIDIO £XEI CUVTAXDOEI yIa va oag BonBroel va XEIPIOTEITE TO
OKAQOG 0aG UE AOPAAEIQ KAl EuxapioTnon.

AuTO TO £yXEIPidIo dev Ba oag dwael 0dnyieg OXETIKA PE TNV aCPAAA XpAon Tou OKAPOUG | TNV
VOUTIKE TEXVN. AV AuTO €ival TO TTPWTO 0OG OKAPOGS 1 €AV TTPAYUATOTTIOIEITE aAAQyr) O€ KATTOIO €i00G
OKAQPOUC [E TO OTTOI0 BeV €i0TE €COIKEIWPEVOL, YIa TN OIKI 0ag aoPAAEIa Kal AVEDT), TTAPOAKAAOUUE
100 @AAICTE OTI £XETE ETTAPKN EUTTEIPIO TTPIV avaAdBeTe Tn dlakuBépvnon Tou okapoug. Edv dev
giote BE€PRaiol, o avTiTpoéowTrdg oag NG RS 1 n €BvikA opooTTovdia I0TIOTTAOIAG - yIa TTAPAdEIYUA, N
Royal Yachting Association - Ba eival o€ 6€on va cag oTeilouv O€ pIa TOTTIKF) OXOAR I0TIOTTACIAG 1)
évav IKavo eKTTAIOEUTH.

MapakaAoUpue QUAGETE QUTO TO EYXEIPIOIO OE ACPAAEG HEPOG KAl TTAPADWOTE TO OTOV VEO IDIOKTATN
av TTOUANOETE TO OKAPOG.

& AuTté 10 CUMBOAO UTTOBNAWVEI OTI UTTAPXEI KiVOUVOG TTOU UTTOPEI VA £XEI WG
ATTOTEAEOUA TPAUMATIONO 1) TOV BAvaTo edv 8ev An@BouUv ol KATAAANAEG TTPOPUAAGEEIG

AABeTe UTTOWN TIG AKOAOUOEG TTPOEIBOTTOINCEIG:
Mnv utrepPaiveTte TOV PEYIOTO APIBUS ATOPWY (OPI0 TTANPWHATOG) TTOU QVAQEPETAI OTNV
mTivakida CE kal oTig KUPIEG DIAOTACEIG.

Na d1ao@aAifeTe TTAVTA OTI TTAEETE PE TOV EAAXIOTO APIBUS TTANPWHATOG TTOU ATTAITEITAI VIO TV
ETTAVA@OPA TOU OKAPOUG aTnVv 6pBia 6€on PeTd aTTOG AVATPOTTH.

Mnv uTtrepBaiveTe TO PEYIOTO CUVIOTWHPEVO PEYEBOG KIVNTPA TTOU QVOPEPETAI OTIG KUPIEG
OlI00TACEIG.

& BeBaiwBeite 611 6AeC 01 avBpwTToBUPIdES (hatch) kal o1 diaTdgelg oTeyavoTToinong ival
TIARPWG KAEIOTEG TTPIV EEKIVAOETE TOV TTAOU.

& H o1aBepdTnTa PEIWVETAI KATA TN PUPMOUAKNGCN / TN pUPOUAKNON €V TTAW.
& H diatpnon Twv de€apevwv agpa atroteAei coBapd Kivouvo yia Tn oTaBepdTnTaA.
& Ta KUpaTa TTOU «OTTAVEY» OTN AEPPO atroTeAoUV ooBapo Kivduvo yia Tn oTaBepoTnTa.

& Edv petagépete TN AEPBO 0AG OTNV 0OPOPr] TOU AUTOKIVATOU 0dg, BERaiwOeiTe OTI dev
UTTEPPAIVETE TO PEYIOTO POPTIO TNG OXAPAG OPOPNG.
EdQv peTaQEPETE TO OKAPOG OAG PE TPOXOPOPO TPEIAEP, PERaIWOEITE OTI OEV UTTEPPAIVETE TO
EMTPETTOPEVO PAPOG AEova Tou TPEIAEP.

& Na apuaTwveETE TTAVTA TO OKAPOS 0AG CUPPWVA PE TOV 0ONYO apPaTWOIAS (EEOTTAIOUOU), TOV
OTTOi0 YTTOPEITE VO AGPBETE aTTO TOV IOTOTOTTO Www.rssailing.com
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9. EL

Ac@dAsia kapivag

& Ta okden pe Kapiva rpoopifovral HOVO yia TTAeUON ME TRV avaocupouevn Kapiva (drop
keel) kKAe1dwpévn oTn 0€on TNG

1. Kopia didragn ocuykpdrnong kapivag RS

2. Kupia diaragn RS Venture Connect
Venture Connect MK1

MK2

-~

4. Asutepeviouoa didTagn ouykpdTnong
RS Venture Connect MK2

3. Asutepelouoa SidTagn ocuykpdTnong
RS Venture Connect MK1

5. KOpia kai deutepelouca didragn
ouykpdrtnong RS 21

& O1 1ydvTeg ouykpATNONG Kapivag TTPETTEl va avTikaBiotavTal KdBe 12 uiveg.
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9. EL

RS Venture Connect:
& Mpétrel va €xel TTANPWHA TOUAGXIOTOV 2 aTOPwV OUVOAIKOU Bapoug 160 kgoTtwe avagépeTail
OTO €YXEIPIOIO IDIOKTATN.

RS Venture SCS:

& ASyw NG TTOAUTTAOKNG GUONG auToU TOU TTPOIGVTOG, €ival EEQIPETIKA TNUAVTIKA va UTTAPXEI
OTO OKAQPOG éva apTINEAEG ATOPO O€ KABE 1I0TIOTTAOIKN £€6pUNON WOTE va Bonbnoel o€
TTEPITITWON MNXAVIKNAG 1] NAEKTPIKAG BAGRNG.

& To RS Venture Connect SCS 1mAnpoi 1ig atraitjoeig Tng Odnyiag Tepi OKaQwV avayuxng
2013/53/EE oxetikd pe Tnv ETTava@opd Tou okAdg@oug oTnv 0pBia BEon PETA atrd avaTpoTrh.
QoT1600, TTPETTEI VA YiVEl KATAVONTO OTI, OE€ OPICUEVEG TTEPITITWOEIG, TO OKAPOG UTTOPEI VO
avaTTodoyUpIicEl TTANPWG N VA TTAPAPEIVEI avATTOOOYUPIOPEVO OTO TTAAI KATA TN OIAPKEIA TNG
avaTpotinG. Edv dev uttdpxel d1aB€0Io oKAPOG dIAowong, YIa VO ONKWOEi To OKAPOS atto Tn
B€on TTANPOUG avaTTodOYUPICHATOG ATTAITEITAI EUKIVNTO TTAAPpWUA e aBpoloTIKO Bapog 160
KG.

& To ouykpotnua RS Venture Connect SCS kai YmroBornenong loxuog ptropei va
XPNOIMOTIOINGEI O€ TTOANEG TTEPITITWOEIG KAI TO EYXEIPIOIO IBIOKTATN TTAPEXEI MOVO YEVIKEG
OUMBOUAEG yia TN Aciroupyia Tou. O1 IBI0KTATEG KAl O XEIPIOTEG Ba TTPETTEI VA KATAVOOUV TO
YyEYovog auTd Kal va To €Qapuolouv aTo BIKO TOUG TTEPIBAAAOV.

& To ouykpoTnua RS Venture Connect SCS kai YmoBononong loxuog evéxel TToOAAOUG
KIvOUVOUG O€ TTEPITITWON ATUXNMATOG, CUPTTEPIAaNBavouévng TNG TTayideuong Kail TNG
EMTTAOKNAG TTOU UTTOPEI va 0dnynoel o€ coBapd Tpauuatioud i Tov Bdavaro. O1 IBIOKTATES Kal Ol
XEIPIOTEG Ba TTPETTEI va agloAoyoUv Toug KIVOUVOUG OTO BIKO TOUG EeXwPIoTo TTEPIBAAAOV Kal
va AapBdvouv Ta KatadAANAa PETpa TTPIV TOV aTTOTTAOU.

& H RS Sailing ouviotd Toug akdéAouBoug ouvduaououg TaxUuTnTag avéuou / appaTwaoldg
(e€otTAIOOU) OTAV XpNnoluoTrolciTal N dlaudp@wan dITTAOU KaBiouaTod:

* 12 - 14 k6uPBol, TO KUPIO TTAVI Eival JOUBAPIOUEVO
* 17 - 18 KOuBoOI, uNV «TTETATE» TO PTTAASOVI
» 24 - 25 KOuPoI, N ICTIOTTACIO JOTAIWVETAI

& H katdoTtaon tng 6GAacoag, n IKAvOTNTa TOU TTANPWHATOGS KAl TO BEATIO KaIpoU Ba TTPETTEI
va An@BoUv uttown Otav AauPAVETE TNV aTdé@Acn TTPAYUATOTTOINONG ) OXI TOU TTAOU KAl
eMAOYAG 10Tiwv. To yalepa Tou GAGKouU (jib) ival TTOAU aTTOTEAECPATIKOG YyIa TN YEIWON TNG
ETTIPAVEIAG TOU TTAVIOU, AAAG OEV TTPETTEI VO XPNOIUOTIOIEITAI WG AUCH AVTIKATAOTAONG VIO TO
Mouddplopa TNG udioTpag.
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9. EL

Etrava@opd Tou okd@oug oTnv 6p0ia 8éon META ATrd avatrodoyUpIoua O€
avatpotrn - Aéufol yia XeIpIopo atrd éva dTouo
1. BeBaiwOeite 611 n kapiva (daggerboard) / n kevTpikr kapiva (center board)

givalr otTnv Katw B¢on. ZTabeite 0TV KOUTTAOTH, KPATnBEiTe aT1Td TNV KApiva
(daggerboard) / Tnv KevTpIkr Kapiva (center board) kai yeipTe TTPOG Ta TTIOW.

o

2. MOAig 1o okda@og Bpebei oTo TTAAI, TPABALTE TTPOG TA KATW TTPWTA TV
Kapiva (daggerboard) / Tnv KeVTPIKA Kapiva (center board) kal UETA TNV
KOUTTAOTH] VIO VO QEPETE TO OKAPOG O0TNV OpBia BEon.

3. ®1aoTe otn xapoula (cockpit) kal eTTavéEABETE 0TO OKAPOG.
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9. EL

Etrava@opd Tou okagpoug otnv 6p0ia 0£on PETA atrd avatrodoyupIoHa O€

avartpotrh - AéuBol yia XEIpIoHO6 atrd dUo dTopa

© All Images are Copyright of RS Sailing
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1. BeBaiwBeite 611 N Kapiva

(daggerboard) / n kevTpIkn Kapiva
(center board) gival oTnv kaTw
Béon. O TTNdaAIoUX0G Ba TTPETTE!
va OTaBEi ETTAVW OTNV KOUTTAOTH,
va KpaTnOei atrd Tnv Kapiva
(daggerboard) / Tnv KEVTPIKN Kapiva
(center board) kai va yeipel TTpog
Ta TTiow. MNa BorBecia, To TTAfPpWHaA
MTTOPEI va TTapEl Eva @UANO QAGKOU
(jib) / pTahoviou, va oTaBei eTTAvw
OTNV KOUTTAOTH KAl VA YEIPEI TTPOG
Ta TToCW.

. M6AIg To okd@og Bpebei oTo

TTAGI, TO TTARPpWHA Ba TTPETTEl VO
@Tacel 0TN Xapoudla (cockpit) kai
va TTETAEEI TO QUAAO pASKou (jib) /
pTTaAOVIOU TTAvVW aTrd TNV £TTAVW
KOUTTOQOTH]. ZTN CUVEXEIQ, TA JEAN
TOU TTANPpWUATOG Ba TTPETTEN va
EaTTAWOOUV Kal va TAcouv PEoa
oTO cockpit, £TOINA VO «ONKWOOUV»
ETTAVW KABWGS TO OKAPOG
ETTAVEPXETAI OTNV OpOIa B€on.

3. Twpa o TTNOAAIOUXOG UTTOPEI VO
ETTAVOQPEPEI TO OKAPOG o€ O6pBia
Béon, av Ta YEAN TOU TTANPWHPATOG
EaTTAWOOUV avAaoKeAQ, PE TA
TTOdIA TOUG OTNV KATW KOUTTOOTH,
Kal Tpaprnéouv 10 @UAAO pAGKOU
(jib) / yTraoviou. EVAAAOGKTIKA,
OKAPPAAWOTE OTNV Kapiva
(daggerboard) / Tnv KeVTPIKA
Kapiva (center board) kai
OTNPIXTEITE OTO PUAAO PAOKOU
(jib) / yTraAoviou A To oxolvi
d16pBwong.

4. MOAIG TO TTARPWHA «ONKWOEI»
ETTAVW PTTOPEI va Bondnocel
Tov TTNOaAIOUXO0 va avéRBel oTo
OKA®OG.
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Etrava@opd Tou okd@oug otnv 0p0ia 0£on PETA atrd avatrodoyupIioua O€

avaTpoTrh - ZKA@n oAAatrAwyv Kutwv (multihull)

© All Images are Copyright of RS Sailing
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1. MaléwTe 10 oKOIvi 816pBwong

Kal oTaBeite otnv TTaTTadid
(GBaka) evog atrd Ta KUTN.
Evw y€pveTe TTPOG TA TTiIOW, TO
OKA@og Ba £pBel o1yd-o1ya oTn
B8¢éon avaTpoTTAg.

. ZKAPQOAWOTE OTO KATW

KUTOG, aTTEAEUBEPWOTE TO
@UAAO TNG PaioTPAG Kal TOU
PAOKou (jib) kal TTETAETE TO
okolvi 816pbwaong TTavw aTrd
TO ETTAVW KUTOG. 2TNPIXTEITE
OTO OKOIvi 816pBwaong yia

va EeKIVAOETE n diadikaaia
d16pBwong. Kabwg n
ApHATWOIA (EEOTTAICHOG)
Byaivel atrd 10 vePD, TO OKAPOG
Ba apyioel va eTTavEéPXETal
ypriyopa otnv 6pBia B¢on.

. Kabwg 10 okd@og £pxeTal

oTnv 6pBia Béon, KivnBeiTe
ypryopa avaueca oTta KUTN
Kal €papudoTE TO BAPOG TOU
OWHMOTOG OTOUG INAVTEG KATW
aTTo TO TPAUTTOAIVO.

4. MOAIG T0 OKAQYOG TTAVENDEI

oTnv 6pBia Béon,
OKAPPOAWOTE ETTAVW OTO
OKA@OG Kal TAKTOTTOINOTE TA
QUAAQ Kal Ta oXoIVIA TTPIV
OUVEXIOETE TOV TTAOU.
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Etrava@opd Tou okd@oug oTnv 6p0ia 8éon HETA aTrd avatrodoyUpIoua O€

] - ZKG i 1. H avacupduevn kapiva (drop keel)
Oev TTPETTEl VA Ao @aAIeTal OTAV KATW
B8éon. OAa Ta péAn Tou TTANPWHATOG
Ba TTPETTEl va TTAPAPEVOUV O€ ETTAQN
ME TO OKAYOG KATA TN OIAPKEIA TNG
diadikaciag d16pBwong.

2. O TTNdaAIOUXOG TTPETTEI VO OTAOET
ETTAVW OTNV KOUTTOOTH, VO KPaTNOEi
atro TNV KApiva Kal va yeipel TTpog
Ta TTiow. MNa Bondeia, To TTAHPpWHA
MTTOPEN Va TTApEl éva @UAANO QAGKOU
(jib) / yTrahoviou, va oTabei eTTAvw
OTNV KOUTTAOTA KAl VA YEiPEl TTPOG Ta
Tiow.

3. MOAIg To okA®OG apyioel va
TTEPICTPEPETAI, N TTEPIOTPOPN
auTh Ba yivel uttd Tov BIKO ou
EAEyX0. Oa TTPETTEI VA TTPOCEXETE
WOTE VA €i0TE JOKPIA ATTO TNV
Kapiva, KABWG auTA TTEPIOTPEPEI TO
OKAQOG aTnVv 6pBia Béon.

4. 'Eva péNog Tou TTAnpwuaTtog Ba
TTPETTEl va KpaTd TO OpToa EAPTI
(windward shroud), kaBwg Ta
uttéAoITTa PéAN Tou TTANPUWHOTOG
aveBaivouv Eava 010 OKAPOG
TTEPVWVTAG TTAVW aTTO TNV
TaTTadid (apaka).

5. MOAIg To TTAfpwua avéREl oTo
OKAQOG Ba TTPETTEl VA ATTOKTHOE!
¢avd Tov €Aeyxo Tou Kal va
Bonbnoel Ta uttdAoITTa ATONA Va
avéBOuV Kal autd 0TO OKAPOG.
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KUpieg diaotaoeig yia AépBoug APB

© All Images are Copyright of RS Sailing

A }
Ha
Al A3
A2
N
Y F
-
T max IJ
> « >
Bh Lh
Class RS Tera RS Neo RS Zest
tegor @ D D
Category Rowing ¢ ¢ Rowing
Al (m2) 27-4.8 6.0 6.0
A2 (m2) - - 1.14
A3 (m2) - - -
Lh (m) 2.87 3.53 3.60
Bh (m) 1.23 1.42 1.47
Ha (m) 3.85 5.23 5.3
T max (m) 0.8 1.05 1.05
mLC (kg) 42 66 88
mML (kq) | 135 | 75 160 225 | 85
CR (kg) 75 55 65
CL 1 | 1 2 3 | 1
MRE N/A N/A N/A
ECN BRSSA015/016| BRSSA013 BRSSA021/24
DI 2 Oct 2019 01 Oct 2019 01 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
Class RS Feva | RS Quest RS Venture S| RS Venture SE | RS CAT14 RSCAT 16
C C D C D
Category c C D C D
Al (m2) 55-6.5 8.416 11.0 11.0 8.02 9.98
A2 (m2) 2.1 2.714 3.8 3.8 2.13 2.35
A3 (m2) 7.0 11.0 — 10.0 10.5-14.0 10.5 — 14.0 9.0 13.32
Lh (m) 3.64 4.29 4.90 4.90 4.25 47
Bh (m) 1.42 1.84 2.02 2.02 2.14 2.35
Ha (m) 5.1 6.2 6.37 6.37 6.3 7.0
T max (m) 1.05 1.09 1.15 1.15 0.4 0.4
mLC (kg) 90 125 225 245 285 125 140
mML (kqg) 230 365 | 519 | 603 450 | 537 250 | 340 320 | 390
CR (kq) 75 150 150 150 85 85
CL 3 4 6 | 7 5 | 6 3 | 4 4 | 5
MRE N/A 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg N/A N/A
ECN BRSSA012 BRSSA005 BRSSA018 BRSSA019 BRSSA022 BRSSA002
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 9 Sept 2019 9 Sept 2019
Mod A1 A1 A1 A1 A1 A1
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KUpieg diaotdoeig yia Xeipiopd amrd éva dtouo

Ha

T max

A

\ 4

Bh

A

Lh

Class RS 700 RS Aero
Category c D c D
Al (m2) 12.8 5.7-8.9
A2 (m2) - -
A3 (m2) 16.0 -
Lh (m) 4.68 4.00
Bh (m) 1.92-2.33 1.4
Ha (m) 7.25 6.1
T max (m) 1.05 0.87
mLC (kg) 90 50
mML (kg) 125 | 180 | 125 | 160
CR (kg) 75 45
CL EE 1 | 2
MRE N/A N/A
ECN BRSSA010 BRSSA003
DI 2 Oct 2019 09 Sept 2019
Mod A1 A1
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KUpieg diaoTdoeig yia Xeipiopé amrd duo dropa

1 1
Ha
Al A3
A2
= L\
" =
T max
> < >
Bh Lh
Class RS 200 RS 400 RS 500 RS 800 2000
Category c | D C D c | D c | D C
Al (m2) 9.13 10.96 75-95 1.77 8.66
A2 (m2) 2.76 3.93 3.0-36 4.92 3.04
A3 (m2) 8.29 13.94 14.0 21.0 10.12
Lh (m) 4.0 4.52 4.34 4.8 4.44
Bh (m) 1.83 2.0 1.58 1.88 —2.89 1.77
Ha (m) 6.08 6.45 6.04 7.1 5.94
T max (m) 1.13 1.13 1.15 1.15 1.2
mLC (kg) 112 126 118 118 151
mML (kg) 220 | 250 | 220 | 250 | 212 | 287 | 220 | 250 240
CR (kg) 150 150 150 150 150
CL 2 | 3 2 | 3 2 | 3 2 | 3 3
MRE N/A N/A N/A N/A N/A
ECN BRSSA007 BRSSA008 BRSSA009 BRSSA011 BRSSA001
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 09 Sept 19
Mod A1 A1 A1 A1 A1
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KUpieg d1aoTdoeIg yia oKA@PN ME Kapiva

A

T max

A

Y

Bh Lh
Class RS Venture Connect | RS Elite RS21
Category c c C D
Al (m2) 11.0 16.0 16.2
A2 (m2) 3.8 75 8.4
A3 (m2) 10.5-14.0 25 40
Lh (m) 4.90 7.4 6.40
Bh (m) 2.02 1.72 2.23
Ha (m) 6.37 8.5 9.00
T max (m) 0.3-0.9 1.1 1.38
mLC (kg) 298 990 671
mML (kg) 440 | 525 500 650
CR (kg) 160 150 150
CL 5 | 4 6 | 8
Displacement (kQ) N/A 975 650
MRE 2.5kw 15kg 3.5kw 20kg | 3.5kw 20kg
ECN BRSSA004 BRSSA023
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
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Emionpdvoeig yia Tig KUPIEG SIAOTACEIG

Karnyopia C | - Mapakria udara: Zxediaopéva yia Tagidia o€ TTapdkTia udarta, HeyaAoug KOATIOUG, EKBOAEG TTOTAUWY,
ANiUVEG Kal TTOTAUIa OTTOU pnozpsl' va TrapatnenBoUlv cuvBnKeg TTou TTEPIAAPBAVOUV avEPOUG £vTaong £wg Kal
6 ka1 KUpaTa UYPoug £wg Kal 2 PETpa

Kanyopiq D - MNpooTareupéva vdara: Xxedlaopéva yia Tagidia og TTpooTaTEUpPEVA TTAPAKTIA UBATA, MIKPOUG KOATIOUG,

MIKPEG AIVEG, TTOTAUIO KOl KAVAAIQ OTTOU PTTOPE va TTapaTnpnBouv guvBnkeg TTou TrepIAapBAavouv avéuoug
EVTAONG £WG Kal 4 Kal KUPaTa Uwoug £wg kai 0,3 péTpa, Ye TTepIoTATIOKA KUMATA pEyioTou Uyoug 0,5 YETpa,
yIa TTapAadelypa atréd diepXOUEVA OKAPN.

Al Mepioxn paioTpag

A2 Mepioxny @AdKou (Jib)

A3 Meploxn ptraloviou

Lh MAKog KUTOUG

Bh AOKOG KUTOUG

Ha “Yyog mévw atré Tn o1gdéTtnTa Tou oKAgoug (Sheer)

T max BuBioua

mLC - Mada, ehag@pl oka@og. To BAPOG TOU OKAPOUG, CUNTTEPIAAUBAVOUEVWY TWV £EAPTNUATWY, TWV ICTIWY, TWV
QAVTEVOKATAPTWYV KaI TWV a@aIpOUUEVWY TITEPUYIWV. EEaipouvTal TO TTARpWHA KAl Ol ATTOOKEUEG

mML MéyioTo auvoAikd @opTio: To ouvoAiké Bapog o€ kg GAou Tou TTANPWHATOG Kal TWV ATTOCKEUWV
(oupTrepiAauBavopuévou TwY KAUGIJwV YIa TOUG KIVNTAPEG). Agv TTpETTel TTOTE va uTTEpBaiveTe To mML

CR EAGyi0TO TTAfpWa yIa avaTpoTrr)

CL Opio TAnpwparog: O péyioTog apiBPOS aTOPWY TTOU CUVIGTATAI OTTO TOV KATAOKEUAQOTH, YIQ TNV YETAPOPA
TWV OTTOIWV E£XEl OXEBINOTEI TO OKAPOG KATA TOV TTAOU

MRE MéyioTn cuvioTWwPEVN 10XUG KIVNTHPA

ECN Ap1Bu6G TTIoTOTTOINTIKOU £€€TAIGNG

*DI Huepopnvia €kdoong

Mod Movada TTou XpnoIUOTIOIEITaI YIa TNV agloAGynon TNG KOTAOKEUNG

Otav XpNOIYOTIOIEITE KIVNTHPA, TTPETTEI VO TNPEITE TO CUVIOTWHEVO PEYEBOG KAl N KATNyopia oxXedIaoPOU TTEPIOPICETAI TNV
KaTnyopia Igqu Ta RS Venture kai RS Elite RS21.

MéBodog didowong

Katnyopia MéBodog didowong

RS Tera, RS Neo, AuTto-atrooTpdyyion a1 Tn didTagn oTeyavotroinong Tng xapoulag (cockpit).

RS Feva AuTto-atrooTpdyyion a1o 1o TepiBAnua TG kapivag (daggerboard) kal Toug CWARVEG TNG
TaTadIdg (Tou GBaka).

RS Zest, 2000, RS Auto-atrogTtpdyyion amo Tn diatagn oTeyavotroinang g xapoudag (cockpit) kai Ta rreplyia

Aero, RS Venture NG TIATTAdIAC (GROKA).

RS CAT14 AEN IZXYEI

RS CAT16 AEN IZXYEI

RS Elite AuTo-amooTpdyyian até TIG Aekaveg TnG XaBoulag (cockpit).

RS 200, RS 400 Auto-armogTpdyyion amé 1 didragn oTeyavotroinang g xapoulag (cockpit) kal TNV avoIikTr
TTamadid (dBaka).

RS 500, RS Quest AuTo-atrooTpdyyion até Toug CwArveG TnG TTatmadidg (GBaka).

RS 700, RS 800, RS 21 | Auto-atooTtpdyyion atmé avoikTh Tamadid (GBaka).

ZHMEIQZH: Av kai Ta okagn pag dIaBETouv AciToupyia auto-aTrooTPAYYIONG, GUVICTOUHE Va £XETE éva GQPOUYYAp! OTO
OKA®POG yia va oag BonbAcel KaTa Tn dIdowon.
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Znueia puaoUAKNONG

RS Tera - AéoTe TO OKOIVi pUMOUAKNONG
oTov «{wypd@oy». BeBaiwbeite OTI £XEI
mwEPAOEl pEoa amd TNV PIrpooTivi) AaBn
HETAQ@OPAG.

RS Zest - AéoTe TO OKOIVi pUHOUAKNONG
OTOV KPiKO TTOU UTTAPXElI OTNV TTUAN
10T0U. Beaiwoeite O11 £x€1 TTEPACEI ATTO

TOoV SAKTUAIO TTOU BpioKeTOl OTNV en.

RS Quest - AéoTe TO OKOIVi puHOUAKNONG
OTOV Kpiko oX0IVioU Tng TTAWPNG.

© All Images are Copyright of RS Sailing
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RS Neo - AéoTe TO OKOIVi pUMOUAKNONG

YUpw a1rd ToVv 10TO. BeBaiwOeite OTI £XEI
mwEPAOEl HEoA a1rd TNV pIrpooTid AaBn
HETA@OPEG.

RS Feva - AéoTe 1O OKOIVi
PUMOUAKNONG YUpW a1rd TO TTOSAPI.

RS Venture S, Se Connect - AéoTe 1O
OKOIVi pUHOUAKNONG GTO MTTOUAOVI
oxnuarog U Tng TAwpng.




9. EL

2nueia pugoUAKNONGg

RS 200, 500, 700, 800 - Aé¢oTe TO GKOIVI
RS Aero - AéoTe TO OKOIVi pUHOUAKNONG PUMOUAKNONG YyUpw atréd Tn BAon Tou
yUpw atré Tov 10TO. 10TOU.

RS 40'0’ 2000 - AéoTe TO °'f°'Vi ) RS 21- AéoTe TO OKOIVi pUHOUAKNONG YUPW
PUI-'OU’\K']U"IC OTO UTTOUAGVI OX1ipaTog a1ré n Bdon Tou 10T00. BeBaiwdeiTe OT1 £XEI
U Tng mAwpng. meEPdoEl pEoA AT TO TTOBAPI.

RS Elite - AéoTe TO OKOIVi pUMOUAKNONG OTO
MTTOUAOGVI oxAuaTog U Tng TAwpng.

Page EL15
© All Images are Copyright of RS Sailing



9. EL

TR
Multi-language template compiled by IMCI ':-;.;;}] English version approved by RCD ADCO on June 8th, 2016

AfA@on Zoppépe@ons 6KAQPOUS avayuyis GYETIKA NE TO 6YEOLUOUS, TNV KUTAOCKELY] KL
115 ekmopmég Qopvfov cvpgpmva pe v Oonyia 2013/53/EK
(ZOUTANPAVETAL A6 TV KATACKEVACTI] CKOPAY 1f KOT' EVTOAN TOV OR0 TOV EE0VGI000THUEVO OVTITPOGMWTO TOV)

‘Ovopa KaTaoKEVaoTr GKAPOUG : RS Sailing

AievBuvon: 19 Premier Way

MoAn: Romsey T.K.: S0519DQ Xwpa: UK
‘Ovopa e§0uci1080TNUEVOU QVTIMPOOWNOV (gdv amalTsital) :

MigvBuvon:

MoAn: TK.: Xwpa:

Evotnta a§loAéynong mou epapOoTNKE yia TO OXESIa0UO6 Kal TNV KATAOKEUN:

C]A X]Al [ JB+C[|B+D [ | B+E[ |B+F [ ]G [ H

International Marine Certification Institute (IMIC)

Ovopa Kowomoinpévov ®opéa yia To oXeS1A0HO6 KL TV KATAOKEVN (Av amarteitan):

MevBuvon: Rue Abbe Cuypers 3

NéAn: Brussels TK.: B 1040 xgpa: Belgium Ap1Bpog: 0609
Ap1Buo¢ BeBaiwong e€étaonc' Kowomompévou Popéa (sav anartsitar): Huepounvia:
Evotnta a§loAdynong mou eQappOoTNKE yia Ti¢ ekmopumnéc Bopufou (av amartitar): OA Oar Oc OH
Ovopa Kowomowmnpévouv Popéa yia tng ekmounég BopuBou (sdv amartsitar) :
AievBuvon:
MoAn: TK.: Xwpa: Ap1Bpoc:
Ap18pdc BeBaiwong eétaonc 'Kowomompévou Dopéa (cav anarteital): Hpepopnvia:
AN\eg O8nyieg TNG KOWATNTAG IOV EQAPHOOTHKAV
MNEPIFTPA®H ZKA®OYZ ANAWYXHX:
AvayvwploTIKOG AptBUOG ZKAPOUG:
Epmopiko ofjpa okagoug: Movrtelo i} Turrog:
TOmoG KATAOKEVNG: Méoo mpowang:

[]Axapmto [] ®ovokwro [[]Akaurto - ®ovckwto (RIB) [Jotia, emgaveia otiwy As: m?

[] Kouma

Tomog ydotpag: o [CIKwntpag/mpowon pe pnxaviy

[[] Movn yéotpa [[] MoAham yaotpa [[]AMo (Avahutikii meptypaeri):

Eykateotnpévo péco mpoéwong (gav anatteitar):

YAké KaTacKevrG yaoTpac: [CFowtepikric kavong, netpehaiou (CI)

DA)\oup[wo, Kpapa alouuviov |:| MA\aCTIKS, EVIOKUUEVO PE VEG

|:| Eowtepikng kavong , Beviivng (ST)

DXMUB“’ kpdpa Xahupa D 0o |:| Eowtepikng kavong, uypagpiov/@uoikol agpiov LPG/CNG
DA)\)\O (AvohuTiKA TIEptypagn): 0 HAEKTPIKOC
O AN (AVaAUTIKN TIEPLYpa@r):
ZKé \ . ¢ Mé . . . . .
rapos u}vatpuxnc . Katnyopia, ApBpoe £yloto Eykarectnuévog Tomog Kivntipa (if applicable) :
Katnyopia (g6) ZxeSiacpov atépwv (pop1'lo .y
oxetileTal pe To péytoto (KA@) D wAéppiog
TIPOTEIVOHEVO APIBHS ATOHWY : A [ Eowhépprog pe agova
B D Eow/e§whépPiog Kivntrpag
C [JAQipouBiaxé Npowatripto Tvotnua (Pod)
|:| Sail-drive
Mrkogydotpag L, m D

O ANO¢ (AvaAuTiKn TEplypapn):

MAdtog ydotpag B, m

Méyioto BoBiopa T: —_— m Evowpatwpévn e§dtpion (sav anartsital): |:| Noau D’Oxl
Méyiotn cuvictwpevn loxog: kW
Katdotpwpa: Eykateotnuévn: kW
|:| AR pw¢ KouBepTwpévo 1 pe KaTaoTpwia ApiBpSs kvnipwy: —
Méyioto cuviotwpevo pala? : kg

|:| MEPIKWG KOUBEPTWHEVO 1) HEPIKWG ME KATACTPWHA
[J Avowro

Auti n An\won Zupudpewong ekdidetal TG TNV ATTOKAEICTIKK) EUBVUVN TOU KATAOKEUAOTH. ANAWVW €K HEPOUG TOU KATAOKEVAOTH OTI TO OKAPOG avapuxAG TTou
avagépetal mapandavw, TAnpoi OA&C Tig amartioelg mou kabopiovtal oto ApBpo 4(1) kat oto Mapdptnua | tng Odnyiag 2013/53/EE.

K
: E‘\I{_"f\__'.

I
i
(&

Ovopa kau1816TNTA: Alex Newton-Southon (CEO)

(AvayvwpIOTIKA OTOIXEIR TAUTATNTAG TOU TTPOCWTOU TToV gival e§ouatodotnpévo va
UTIOYPAQEL YIA NOYaAPIAGHO TOU KATAOKEVAOTH 1 Tou EVTOAOSOX0U Tou)

Ynoypaen Kat tithog:
(n avtioTolyn avayvwplon)

Huepounvia kat tomog ékdoong: (£Tocfpbivas/nuépa): RS Sailing, UK

110 £yYpagpo autd umopei va éxel S1apopeTIKd dvopa avdloya pe TV kabe evotnta (A1:Euotdbela kat msvoTtotnTa, B:BeBaiwon e§€taong tumou, Z:BePaiwon motdtnTag KAM.)

172

2 Movov yla pnxavokivnto okdgog pe eEwAépPio Kivntrpa
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9. EL

g |o .-
. , 0 0L | E ETC | E ] . -
Baoikég AMAITHOELG <! o |3 38 |5 NenTopepic aVaPOPE TWV EVAPHOVIGPEVWV
3 (22|88 |31 1% or other reference documents used
. . . . s_ |85 |9 35 |o&
(kata nappmounn ota avtioToxa Gﬂ}lﬁla TOoU K §_> < § % §_> § g E ;; (Me 1o €10¢ £€kSoon Toug Ty. “EN ISO 8666:2002”)
MNapaptipatog LA, kat L. tng Odnyiag) 28|85 |58 |82 [§¢
€5 (€5 |83 |82 |85
g2 |83 |52 |53 |58
55 |55 |E5 |[E5 [£8
I |Ta |[OC [Oa |Ow
BdAre X oz éva pévov Mpémei va cuumAnpwoiv GAsg ot ypauués mou sivai
TETPAywvidio avd ypauun i £ it
Fevikéc Amaitiiozl (2)
Kupia Sedopéva - Baoikég Slaotdoelg X EN ISO 8666:2018
AvayvwploTtikdg ApiBuog okagoug - WIN (2.1) X EN ISO 10087:2019 ATTACHED TO CRAFT
Mvakida Kataokevuaotr Tou X | O[O | O | O [ENISo 149452006
. 5 o)
\r\'/l'\é‘c;\g\ﬁlsgc'\rg'cia’c ané mon otny 8dhaooa ka péoa enavemBiBaone (23) | [x] | [] | [0 | [J | [ |ENISO 15085:2004/A2:2018
Opatétnta and v Kupla Béon Tou mdaliou (2.4) D D D D D
Eyxetpidio 1810kt (2.5) X (O[O |00 O [EN1SO10240:2004/A1:2015

Akepaiotnta ka1 Kataokevaotikég Amattiiozig (3)

Kataokeun (3.1) EN ISO 12215-1 2018 AS PER PRODUCTION MANUAL

Evotdbeia kat é€ala (3.2) ENISO 12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017

Avtwon kal MAguoToTNTa (3.3) EN ISO 12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017

Avoiypata oTn YdoTpa, To KAaTaoTpwHa Kat TV unepkataokeur (3.4)

Katakhuon (3.5)

Méy10T0 CUVIOTWHEVO amd TOV KATAOKELAOTH PopTio (3.6) EN I1SO 14946:2001 AS PER BUILDERS PLATE

X1oiBacia MveuoTwV cwolBiwv oxediwv (3.7)

Alaguyn (3.8)

AyKkupofoAnon - 6puion Kat pupoUAKnon (3.9) IEN SO 15084:2018

XapakTnpIoTIKA XEIpIGHWV (4)

O X O|0) X O O &) &YX
OOoooggoooib
OOoooggoooib

OOoo|og o oot
OoOoo|oog o oot

Kivntiipeg kai oxetikoi xwpot (5.1)

EcwAépBiot kivntrpeg (5.1.1)

Agplopog (5.1.2)

ExteBelpéva pépn (5.1.3)

oo
oo
oo
oo
oo

Alpvidia exkivnon oe mepintwon e§whéppiou kivntrpa (5.1.4)

Tuotrpa Kavaipov (5.2)

levikd - LOoTnpa kavoipwy (5.2.1)

Ae&apevég Kauaipou (5.2.2)

Oo|ig|go
Oo|ig|go
Oo|ig|go
oigig
Oo|ig|go

HAektpikda cvotipata (5.3)

Zuotripata mndaliov (5.4)

levikd - Zuotnua mndaliov (5.4.1) 1SO 8847: 2004

JuoTApaTa EKTAKTNG avaykng (5.4.2)

O
O|giQ
O
OogiQ
O|giQ

Eykataotdoeig vypaspiov (5.5)

MupomnpooTtacia (5.6)

l'evikd - Mupompootacia (5.6.1)

Mupoofeotikd péoa (5.6.2)

®avoi vavourhoiag, omTiKa Kat nXnTika ofjpata (5.7)

og|ioid
og|ioid
og|ioid
gigioig
og|ioid

MpdéAnYn anéppiPne punwv otn OdAacoa (5.8)

MAPAPTHMA |.B. - BacIkég anaiTioelg EKMOPMEG Kavgaspiwv

MAPAPTHMA L.I. - Baoikéc anmaitosic ekmopmnéc Bopupou

2140peg ekmopmwv BopuBou (I.C.1)

o
o
o
o
o

Eyxetpidio 1okt (1.C.2)

*'OnwG. T1.X. 1N EVAPHOVICHEVA TIPGTUTIA, KAVOVEG, KAVOVIOLOI, 08nyieg KA.

* Mpdtuna mou £xouv Snpooteubei otnv emionun E@nuepida tne Eupwnaikig Evwong

3 BA. AlA\won SUPROPPWONG TOU KATAGKELAGTH TOU KIVTHPd

© Yuumnpvetal pévov yia okden mou givat E0MNopEVa pe ECWAEUBIOUC KIVNTAPEG i £0w/EEWNEPBLOUG KIVNTAPES XWPIC EVOWpATWHEVN EEGTUION.

CEL |22
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9. EL

BiwoipoéTnTa KAl avaKUKAWOT

KiTog

To kuTOG a1rd TToAUaIBUAEVIo PE3 Tou Polytec Comptec gival 100% avakukAwoipo. MNa
TTANPOPOPIEG OXETIKA PE TIG EYKATAOTACEIG AVAKUKAWONG OTNV TTEPIOXN OAG, ETTIKOIVWVIOTE JE

TOV TOTTIKO avTITTpdowTro TG RS ) k&vTe avadritnon oto Tvtepvet yia Tnv avakukAwon HDPE
(TToAuaIBUAéVIo UWNARG TTUKVOTNTAG). MTTOpOUUE va dEXTOUUE KUTN YIO AVAKUKAWGOT oTnv £€56pa TNG
RS ) otnv gykardotaon pag mEPICTPOPIKNAGS XUTEUONGS 010 Hvwpévo BaaiAeio.

AvTevVOKATAPTA, TITEPUYIA KOl GAAC HETAAAIKG ESapTAMATA

Ta avtevokATapTa aAoupiviou, Ta TITEPUYIA Kal Ta GAAa HETAAAIKA e€apThpaTa TNG RS eival
avakukAwaolua. Kavte avadAtnon oTo TVTEPVET yIa TIG EYKATOOTACEIS AVAKUKAWONG OTNV TTEPIOXN
00G A TUAMUATA PTTOPEITE va ETTIOTPEWETE Ta e¢apTriuata otnv £€dpa Tng RS oto Hvwpévo BaaiAeio
yla TNV avakUKAwon.

2JuoKegvaoia

Ta xaptokiBwria TNG RS kataokeuddovTal atmd 100% avakukKAWGCIPO UAIKG PE TN XPrRoN UAIKWV
EKMETAAAEUOIPWY OaOIKWYV eKTACEWV 100% - éva uwnAd TTOCOO0TO TWV OTTOIWYV AVOKUKAWVETAL.

To UAIKO cuokeuaaoiag KUToug TNG RS Baaoiletal o€ BioAoyikd UAIKO, TO OTTOI0 KATOOKEUAZETAI ATTO
51% ammoBAnTa LaxapokAAaPoU avTi yia TTETPEAAIO - ETTICHPWG AVATAGIVOUEITAI WG XOPTi Kal gival
TTAAPWGS AVAKUKAWOIUO.

EtravaypnoiyoTroInoTe 1) avakuKAWOTE TN cuokeuaaoia TNG RS yia va ouveyioete Tnv opOn
TIPOKTIKI).
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9. EL

Baoikdg odnyodg apuatwoidg (e€oTAIoOoU) yia AéuBoug pE XEIPIOUO aTtrd éva
atouo

BeBaiwBeite 0TI TO OKAPOG £XEI KOVTPOQ TOV AVENO.
2UVOEDTE TO YaVTApPI PAIOTPAG OTNV KOPU®Pn TNG UdioTpag.
2uvdéaTe To clew outhaul (oxolvi TTou d€veTal TO TTPUMVIO TTOPTOUCI TWV TTAVIWYV) OTN YdioTpa.

AvuywoTe Tn pdioTpa [Tn okaTtla €dv XpNOIUOTIOIEITE 10TIO PE «pavikiay (sleeved sail)] kai
aTToONKEUOTE TO HAVTAPI OTOV OAKO TOU.

2uvdéaTe T patoa oto Gooseneck (CUCTAPA TTOU ETTITPETTEI TNV KivNon TTPOG OAEG TIG
KATEUBUVOEIG ATTO KATTOI0 CUYKEKPIUEVO ONEIO).

2uvd£OTE TO XEIPIOTAPIO TNG PaioTpag (Cunningham).

2UuvOEOTE TO OUYKPOTNUA GEova TrTepuyiou TTNdaAiou / TrTepuyiou TTRdaAiou / Aayoudépag,
O100QaAifovTag OTI €XEI EQAPPOOEI TO KAITT CUYKPATNONG.

BeBaiwBeite 611 6Aeg 01 avBpwTToBUPIdES (hatch) kal o1 diaTdgelg oTeyavoTToinong gival TTARpwWG
KAEIOTEG TTPIV TOV ATTOTTAOU.

Baoi1k6g odnyo6g appatwoidg (e§oTAiopou) yia AéuBoug JE XEIPIOHO atrd dUo
dTopa

BeBaiwBeite OTI TO OKAPOG €XEI KOVTPA TOV AVENO.

2UVOEOTE TO AVTApPI UTTAAOVIOU, TO OXOIVi Tpipapiopatog (downhaul) kai To oxoivi TTodapiou oTo
MTTOAGVI.

TpaBAETE TO UTTAAGVI HEOT OTOV CWAAVA Kal CUVOEOTE T GUAAQ UTTOAOVIOU.

2UVOEOTE TO PavTAp! PAOKOU (jib) oTnVv Kopupry TOU PAGKOU.

2uvdEaTe Ta QUAANa @AGKou (jib) kal TrTepdoTe Ta péoa aTTd TIG OEOTPEG.

AvuypwoTe Tov QAOKO (jib) kal TEVTWOTE.

ATT0ONKEUOTE TO PavTapl YAOKoU (jib) oTov 0AKO TOU.

2UuvO£QTE TO JaVTAPI PAioTPOG OTNV KOPUPH TNG PaioTpag.

2uvdéaTe To clew outhaul (oxolvi TTou dEvETAI TO TTPUUVIO TTOPTOUI TWV TTAVIWV) OTN PaioTpa.
AvuywoTe TN PdioTpa Kal aTToBNKEUOTE TO PAVTAPI HAiOTPAG OTOV OGKO TOU.

2uvdéoTe T patoa oto Gooseneck (CUCTAPA TTOU ETITPETTEI TNV Kivnon TTPOG OAEG TIG
KOTEUBUVOEIG ATTO KATTOI0 CUYKEKPIUEVO ONEIO).

2UVvOEOTE TO XEIPIOTAPIO TNG HdioTpag (Cunningham).

2UVOEOTE TO OUYKPOTNUA Agova TITepuyiou TTNOOAiou / TrTepuyiou TTRdAAIoU / Aayoudépag,
dlac@aAiovTag OTI €XEl EQaPUOOEl TO KAITT CUYKPATNONG.

BeBaiwBeite 011 6Aeg 01 avBpwTToBUPIdES (hatch) kal o1 diaTagelg oTeyavoTToinong gival TTARPwWG
KAEIOTEG TTPIV TOV OTTOTTAOU.
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9. EL

Baoi1k6g 0dnyodg appaTtwoidg (ESOTTAICHOU) yia OKAPN HE Kapiva

H diataén ocuykpdrtnong avacupouevng kapivag (drop keel) Tpétrel va gival KaAG oTeEpEWUEVN.
BeBaiwBeite 0TI TO OKAQPOG £XEI KOVTPA TOV AVEUO.
2UVOECQTE TO AVTAPI UTTAAOVIOU KAl TO oXoIVi Tpiapiopatog (downhaul) oto putraAdvi.

Tpapnéte To PTTAAOVI HEOA OTOV OCWAAVA Kal OUVOEOTE T GUAAQ UTTaAOVIOU, dlac@alidovtag OTi
TTEPVOUV PEoa atTd Toug Koupeig (barber hauler).

2UvOEQTE TO OTTIVOKOEUAO OTn YAToa.

TeviwoTe TNV apPATWOIA.

2UVOEQTE TO JavTapl QAOKOU (jib) oTnv Kopu®r Tou PAGKOU.

2UVOEOTE Ta QUAAD PAGKOU (jib) kal TTepAoTE Ta pEoa aTTd TIG OECTPESG YPAOKOU.
AvuypwoTe Tov QAOKO (jib) kal atroOnKeUOTE TO pavVTApPI OTOV GAKO TOU.

2uvdEaTe T patoa oto Gooseneck (OCUCTNPA TTOU ETTITPETTEI TNV KivNon TTPOG OAEG TIG
KOTEUBUVOEIG ATTO KATTOIO OUYKEKPIPEVO ONUEID).

2UVOEQTE TO PaVTAPI YAIOTPAG OTNV KOPUYN TNG JAioTPaG.

2uvdéaTe To clew outhaul (oxoivi TTou déveTtal To TTPUPVIO TTOPTOU TWV TTAVIWYV) OTN JdioTpa.
AvuypwaTe TN haioTpa Kal atroBnkeUoTe TO JAVTAPI GTOV OAKO TOU.

2UVvOEDTE TO XEIPIOTAPIO TNG MaioTpag (Cunningham).

BeBaiwbeite 611 OAeG 01 OevTiVEG €ival AdEIEG.

BeBaiwBeite 011 6Aeg 01 avBpwTToBUpIidES (hatch) gival KAEIOTEG.

Emonuavon: MTopeite va Bpeite évav TTApn 0dnyo apuatwoidg (e€otrAIopou) kai B€ong o€
AgiIToupyia yia KGBe EExwPIoTA Katnyopia otov I0ToToTro pag www.RSsailing.com

Page EL20

© All Images are Copyright of RS Sailing



OWNER'S MANUAL

VERSION 10.2 MARCH 2020

10. PL

Tres¢ podrecznika

Page No.
2-4 Wstep

5 Stawianie po wywrotce - zaglowki jednoosobowe
6 Stawianie po wywrotce - zagléwki dwuosobowe
7 Stawianie po wywrotce - katamarany
8 Stawianie po wywrotce - zagléwki z kilem
9 Gtéwne wymiary - zagléwki ABP
10 Gtowne wymiary - zagléwki jednoosobowe
11 Gtéwne wymiary - regatowe zaglowki dwuosobowe
12 Gtéwne wymiary - zagléwki z kilem
13 Metody wybierania wody

14 -15 Punkty holownicze

16 - 17 Deklaracja zgodnosci
18 Zrownowazony rozwoj i recykling

19 - 20 Dodatek - Podstawowe przewodniki dotyczgce olinowania

#SAILITLIVEITLOVEIT

Page PL1

© All Images are Copyright of RS Sailing
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Wstep

Gratulujemy zakupu nowej zagléwki RS i dziekujemy za wybér produktu naszej firmy. JesteSmy
pewni, ze spedzicie Panstwo wiele godzin wspaniatej zeglugi i Swietnych wyscigow w zagléwce
o prawdziwie doskonatej konstrukcji. Flota RS to ekscytujgce zagléwki, oferujgce fantastyczne
osiggi. Niniejsza instrukcja zostata opracowana tak, aby zapewni¢ uzytkownikowi bezpieczng i
przyjemng obstuge zagléwki.

Niniejsza instrukcja nie podaje zalecen w zakresie bezpieczenstwa zeglugi ani sztuki zeglarstwa.
Jesli zakupiliscie Panstwo swojg pierwszg zaglowke lub zagldwke nowego, nieznanego typu -
dla wlasnego bezpieczenstwa i wygody, przed wyjsciem na wode nalezy zdoby¢ odpowiednie
umiejetnosci zeglarskie. Lokalny dealer RS lub krajowy zwigzek zeglarski - np. Polski Zwigzek
Zeglarski - bedzie w stanie zarekomendowac lokalng szkote zeglarska lub kompetentnego
instruktora.

Zachowaj instrukcje w bezpiecznym miejscu i przekaz ja nowemu wtascicielowi, przy
sprzedazy

zaglowki.

& Ten symbol oznacza, ze istnieje zagrozenie, ktére moze spowodowacé obrazenia ciala
lub smieré, jesli nie zostang podjete odpowiednie srodki ostroznosci

Nalezy zwrécié uwage na nastepujace ostrzezenia;

Nie przekraczaj maksymalnej liczby os6b (limit zatogi) podanej na tabliczce CE i w czeSci
“Gtowne wymiary”.

Zawsze zapewnij, ze ptyniesz z minimalng liczbg osob potrzebng do postawienia zagléwki po
wywrotce.

Nie przekraczaj zalecanej maksymalnej wielkos$ci silnika podanej w czesci “Gtéwne
wymiary”.

Przed wyptynieciem upewnij sie, ze wszystkie wiazy i otwory sg catkowicie zamkniete.
Stabilnos¢ zagléwki na wodzie jest mniejsza kiedy ona holuje/jest holowana.
Przebicie zbiornikdw powietrza stanowi powazne zagrozenie dla stabilnosci zaglowki.
Silne fale stanowig powazne zagrozenie dla stabilnosci zaglowki.

Transportujgc zagléwke na dachu samochodu, nie wolno przekracza¢ maksymalnego
obcigzenia bagaznika dachowego.

Przewozgc zagléwke przyczepg drogowa, nie wolno przekracza¢ dopuszczalnego nacisku
na o$ przyczepy.

Zawsze zakfadaj olinowanie zagléwki zgodnie z instrukcjg montazu, ktérg mozna pobrac z

> > B e B P

www.rssailing.com
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Zabezpieczenie kila

& Zaglowki kilowe s przeznaczone wylacznie do ptywania z zablokowanym kilem

1. Ogranicznik kila RS Venture Connect MK1 2. Ogranicznik gtéwny RS Venture
Connect MK2

@

3. Ogranicznik drugorzedny RS Venture 4. Ogranicznik drugorzedny RS Venture
Connect MK1 Connect MK2

5. RS 21 Giéwny i drugorzedny ogran-
icznik

& Paski przytrzymujgce kil nalezy wymienia¢ co 12 miesiecy.
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RS Venture Connect:
Wymaga co najmniej dwuosobowej zatogi o tgcznej wadze 160 kg, zgodnie z instrukcjg
obstugi.

RS Venture SCS:

& Ze wzgledu na ztozony charakter tej zaglowki niezwykle wazne jest, aby na wszystkich
sesjach zeglarskich na poktadzie znajdowata sie osoba sprawna fizycznie, mogaca usuwac
awarie mechaniczne lub elektryczne.

& RS Venture Connect SCS spetnia wymagania dyrektywy o rekreacyjnych jednostkach
ptywajgcych 2013/53/UE odnosnie stawiania po wywrotce. Nalezy jednak pamietac, ze w
niektorych przypadkach podczas wywrotki zaglowka moze sie catkowicie obréci¢ (o 180°)
lub leze¢ na boku. Do postawienia zagléwki z pozycji catkowicie odwréconej bez asysty todzi
ratunkowej konieczna jest zatoga o tgcznej wadze 160 kg.

& Pakiet RS Venture SCS i Power Assist moze by¢ stosowany w wielu scenariuszach, a
instrukcja obstugi zawiera jedynie ogolne porady dotyczgce jego obstugi. Wtasciciele i
operatorzy powinni zrozumie¢ ducha tych porad i stosowac sie do nich w swoich warunkach.

& Pakiet RS Venture SCS i Power Assist stwarza wiele zagrozen w razie wypadku, w tym
uwiezienie i zaplgtanie, ktére mogg doprowadzi¢ do powaznych obrazen lub $mierci.
Wiasciciele i operatorzy powinni przeprowadzi¢ ocene ryzyka swojego srodowiska i podjgé
odpowiednie dziatania przed wyptynieciem na wode.

& RS Sailing zaleca nastepujgce kombinacje predkosci wiatru/ozaglowania dla konfiguracji z
dwoma siedzeniami:

* 12 - 14 weztéw: zrefowaé grot
* 17 - 18 weztéw: nie stawia¢ spinakera

» 24 - 25 weztow: przerwacé zeglowanie

Stan morza, mozliwosci zatogi i prognoze pogody nalezy wzig¢ pod uwage przy
podejmowaniu decyzji o wyptynieciu i wyborze zagla. Zwiniecie foka bardzo skutecznie
zmniejsza powierzchnie zagla, ale nie powinno ono by¢ alternatywg zrefowania grota.

Page PL4
© All Images are Copyright of RS Sailing



10. PL

Stawianie po wywrotce - Zagléwki jednoosobowe

1. Upewnij sie, ze miecz jest catkowicie wysuniety w dot. Stan na szandku,
chwy¢ miecz i odchyl sie jak najdalej do tytu.

o

2. Gdy zaglowka bedzie leze¢ na boku, ciggnij miecz w dét, a nastepnie
szandek, az zagléwka ustawi sie pionowo.

3. Siegnij do kokpitu i wciggnij sie z powrotem do zagléwki.
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Stawianie po wywrotce - Zagléwki dwuosobowe

© All Images are Copyright of RS Sailing
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1. Upewnij sie, ze miecz jest

catkowicie wysuniety w

dot. Sternik powinien sta¢

na szandku. Trzymajac za
miecz, odchyla sie do tytu. Do
pomocy, drugi cztonek zatogi
moze chwyci¢ szota foka/
spinakera, stang¢ na szandku
i odchyli¢ sie do tytu.

2. Gdy zagléwka bedzie leze¢

na boku, zatoga powinna
przemiescic sie na strone
kokpitu i zarzuci¢ szota foka/
spinakera na gorny szandek.
Zatoga powinna potozy¢

sie i unosic¢ sie w kokpicie
czekajgc na ,zgarniecie”, gdy
zaglowka powraca do pionu.

. Sternik moze teraz

wyprostowac t6dz, opierajgc
sie nogami o dolny szandek i
ciggnac szota foka/spinakera.
Alternatywnie mozna wejs¢
na miecz i oprzec sie na
szocie foka/spinakera lub linie
holownika.

4. Po ,zgarnieciu” cztonek zatogi

moze pomac sternikowi wejsé
na poktad
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Stawianie po wywrotce - Katamarany

1. Zbierz line stawiania i stan na
pawezy jednego z kadtubow.
Odchylajac sie do tytu, t6dz
powoli dojdzie do pozycji
odwrocone;j.

2. Wejdz na dolny kadtub, zwolnij
szoty grota i foka, i rzu¢ line
stawiania przez gérny kadtub.
Oprzyj sie na linie stawiania,
aby rozpoczgc¢ proces
stawiania. Gdy takielunek
znajdzie sie nad woda,
katamaran szybko zacznie sam
powracac do pionowej pozycji.

3. Gdy katamaran bedzie
powracac do pionowej pozycji,
szybko przemies¢ sie miedzy
kadtubami i obcigz ciezarem
ciata pasy znajdujgce sie pod
trampoling.

4. Po postawieniu
katamarana, wré¢ na
poktad i uporzadkuj szoty
i liny zanim bedziesz
kontynuowat zegluge.
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Stawianie po wywrotce - Zagléwki z kilem

1. Kil musi by¢ zablokowany w
dolnym potozeniu. Wszyscy
cztonkowie zatogi podczas
stawiania powinni pozostawac¢ w
kontakcie z zagléwka.

2. Sternik powinien staé¢ na szandku,
trzymac sie kila i odchylac¢ sie do
tytu. Do pomocy, drugi cztonek
zatogi moze chwyci¢ szota foka/
spinakera, stang¢ na szandku i
odchyli¢ sie do tytu.

3. Gdy zagléwka zacznie stawac,
zrobi to w sposob niekontrolowany.
Nalezy uwazac, aby unikac kila,
kiedy zagléwka opada na wode do
pozycji pionowe.

4. Jeden cztonek zatogi powinien
trzymac t6dz za wante
nawietrzng, gdy druga osoba
ponownie wsiada do todzi przez
pawez.

5. Po wejsciu na pokfad zatoga
powinna odzyskac kontrole
nad zaglowkg i pomagac innym
wejs¢ na poktad.
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Giéwne wymiary zagléwek regatowych APB

A }
Ha
Al A3
A2
N
Y F
-
T max IJ
> « >
Bh Lh
Class RS Tera RS Neo RS Zest
tegor @ D D
Category Rowing ¢ ¢ Rowing
Al (m2) 27-4.8 6.0 6.0
A2 (m2) - - 1.14
A3 (m2) - - -
Lh (m) 2.87 3.53 3.60
Bh (m) 1.23 1.42 1.47
Ha (m) 3.85 5.23 5.3
T max (m) 0.8 1.05 1.05
mLC (kg) 42 66 88
mML (kq) | 135 | 75 160 225 | 85
CR (kg) 75 55 65
CL 1 | 1 2 3 | 1
MRE N/A N/A N/A
ECN BRSSA015/016| BRSSA013 BRSSA021/24
DI 2 Oct 2019 01 Oct 2019 01 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
Class RS Feva | RS Quest RS Venture S| RS Venture SE | RS CAT14 RSCAT 16
C C D C D
Category c C D C D
Al (m2) 55-6.5 8.416 11.0 11.0 8.02 9.98
A2 (m2) 2.1 2.714 3.8 3.8 2.13 2.35
A3 (m2) 7.0 11.0 — 10.0 10.5-14.0 10.5 — 14.0 9.0 13.32
Lh (m) 3.64 4.29 4.90 4.90 4.25 47
Bh (m) 1.42 1.84 2.02 2.02 2.14 2.35
Ha (m) 5.1 6.2 6.37 6.37 6.3 7.0
T max (m) 1.05 1.09 1.15 1.15 0.4 0.4
mLC (kg) 90 125 225 245 285 125 140
mML (kqg) 230 365 | 519 | 603 450 | 537 250 | 340 320 | 390
CR (kq) 75 150 150 150 85 85
CL 3 4 6 | 7 5 | 6 3 | 4 4 | 5
MRE N/A 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg N/A N/A
ECN BRSSA012 BRSSA005 BRSSA018 BRSSA019 BRSSA022 BRSSA002
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 9 Sept 2019 9 Sept 2019
Mod A1 A1 A1 A1 A1 A1
Page PL9

© All Images are Copyright of RS Sailing




10. PL

Gléwne wymiary jednoosobowych zagléwek regatowych

Ha

T max

A

\ 4

Bh

A

Lh

Class RS 700 RS Aero
Category c D c D
Al (m2) 12.8 5.7-8.9
A2 (m2) - -
A3 (m2) 16.0 -
Lh (m) 4.68 4.00
Bh (m) 1.92-2.33 1.4
Ha (m) 7.25 6.1
T max (m) 1.05 0.87
mLC (kg) 90 50
mML (kg) 125 | 180 | 125 | 160
CR (kg) 75 45
CL EE 1 | 2
MRE N/A N/A
ECN BRSSA010 BRSSA003
DI 2 Oct 2019 09 Sept 2019
Mod A1 A1
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Gléwne wymiary dwuosobowych zagléwek regatowych

1 1
Ha
Al A3
A2
= L\
" =
T max
> < >
Bh Lh
Class RS 200 RS 400 RS 500 RS 800 2000
Category c | D C D c | D c | D C
Al (m2) 9.13 10.96 75-95 1.77 8.66
A2 (m2) 2.76 3.93 3.0-36 4.92 3.04
A3 (m2) 8.29 13.94 14.0 21.0 10.12
Lh (m) 4.0 4.52 4.34 4.8 4.44
Bh (m) 1.83 2.0 1.58 1.88 —2.89 1.77
Ha (m) 6.08 6.45 6.04 7.1 5.94
T max (m) 1.13 1.13 1.15 1.15 1.2
mLC (kg) 112 126 118 118 151
mML (kg) 220 | 250 | 220 | 250 | 212 | 287 | 220 | 250 240
CR (kg) 150 150 150 150 150
CL 2 | 3 2 | 3 2 | 3 2 | 3 3
MRE N/A N/A N/A N/A N/A
ECN BRSSA007 BRSSA008 BRSSA009 BRSSA011 BRSSA001
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 09 Sept 19
Mod A1 A1 A1 A1 A1
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Gléwne wymiary jednostek kilowych

A

Ha

T max

Bh
Class RS Venture Connect | RS Elite RS21
Category c D c C D
Al (m2) 11.0 16.0 16.2
A2 (m2) 3.8 75 8.4
A3 (m2) 10.5-14.0 25 40
Lh (m) 4.90 7.4 6.40
Bh (m) 2.02 1.72 2.23
Ha (m) 6.37 8.5 9.00
T max (m) 0.3-0.9 1.1 1.38
mLC (kg) 298 990 671
mML (kg) 440 | 525 500 650
CR (kg) 160 150 150
CL 5 | 6 4 6 | 8
Displacement (kQ) N/A 975 650
MRE 2.5kw 15kg 3.5kw 20kg | 3.5kw 20kg
ECN BRSSA004 BRSSA023
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
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Giéwne wymiary: Uwagi

Kategoria C - L:?(dqwc_a i przybrzezne: Przeznaczony do rejséw po wodach przybrzeznych, duzych zatokach, ujsciach
rzek, jeziorach i rzekach, gdzie mogg wystgpi¢ warunki o sile wiatru 6 wigcznie i duzych wysokosciach fal
do 2 m wigcznie

Kategoria D - Ostoniete: Przeznaczony do rejséw po ostonietych wodach przybrzeznych, matych zatokach, matych
jeziorach, rzekach i kanatach, w ktérych mog wysta‘pi(: warunki o sile wiatru 4 w al(cznie i wysokosciach fal
do 0,3 m witgcznie, z okazjonalnymi falami maksymalnie wysokos$ci 0,5 m, na przyktad kilwater.

Al Powierzchnia grota

A2 Powierzchnia foka

A3 Powierzchnia spinakera

Lh Dtugos¢ kadtuba

Bh Szerokos$¢ kadtuba

Ha Wysokos$¢ kadtuba nad woda

T maks Wypornos¢

mLC — Masa, Jednostka lekka. Ciezar zaglowki, tgcznie z okuciami, zaglami, drzewcem i wyjmowanymi foliami.
Nie obejmuje zatogi i bagazu

mML Maksymalne obcigzenie catkowite: Catkowita waga (kg) catej zatogi i bagazu (w tym paliwa do silnikow).
MML nigdy nie wolno przekraczac.

CR Minimalna zatoga do stawiania po wywrotce

CL Limit zatogi: Maksymalna liczba oséb zalecana przez producenta, do przewozu ktérej jednostka jest
przeznaczona.

MRE Maksymalny zalecany silnik

ECN Numer certyfikatu badania

*DI Data wydania

Mod Modut uzywany do oceny konstrukgciji

Nalezy stosowac jedynie silnik o zalecanej wielkosci, jedynie do kategorii konstrukcyjnej D dla RS Venture i RS Elite RS21.

Metoda wybierania wody

Klasa Metoda wybierania wody

RS Tera, RS Neo, Samodzielny odptyw wody przez korek kokpitu.

RS Feva Samodzielny odptyw wody przez skrzynie miecza i rury pawezy.
RS Zest, 2000, RS Aero, | Samodzielny odptyw wody przez korek kokpitu i klapki pawezy.
RS Venture

RS CAT14 NIE DOTYCZY

RS CAT16 NIE DOTYCZY

RS Elite Samodzielny odptyw wody przez studzienki kokpitu.

RS 200, RS 400 Samodzielny odptyw wody przez korek kokpitu i otwartg pawez.
RS 500, RS Quest Samodzielny odptyw wody przez rury pawezy.

RS 700, RS 800, RS 21 Samodzielny odptyw wody przez otwartg pawez.

UWAGA: Pomimo tego, ze nasze fodzie umozliwiajg samodzielny odptyw wody, zalecamy zabranie na pokfad gabki, jako pomoc
przy wybieraniu wody.
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Punkty holowania

RS Tera - Przywiaz linke do faleni. Up- RS Neo - Zawiaz line wokot masztu. Up-
ewnij sie, ze jest przeprowadzona przez ewnij sie, ze jest przeprowadzona przez
przedni uchwyt do przenoszenia. przedni uchwyt do przenoszenig

RS Zest - Przywiaz line holownicza do RS Feva-Przywiaz line holownicza do
petli na bramie masztu. Upewnij sie, ze poprzeczki.
przechodzi przez srube oczng na dziobie.

RS Venture S, Se Connect - Przywigz
line holownicza do $sruby typu U na
dziobie.

RS Quest - Przywiaz line holownicza do
petli z liny na dziobie
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Punkty holowania

RS Aero - Zawiaz line wokét masztu. RS 200, 500, 700, 800 - Zawigz line
wokét podstawy masztu

RS 400, 2000 - Przywiaz ling holown- RS 21 - Przywiaz line holownicza do podst-
icza do Sruby typu U na dziobie. awy masztu. Upewnij sig, ze jest prowadzona
przez poprzeczke

RS Elite - Przywiaz line holownicza do
Sruby typu U na dziobie.
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EU Deklaracja zgodnosci z wymogami Dyrektywy 2013/53/EU dla rekreacyjnych jednostek plywajacy

w zakresie projektu, konstrukcji oraz emisji halasu
(do wypelnienia przez producenta, lub upowaznionego reprezentanta)

Nazwa Producenta Jednostki Plywajacej RS Sailing

Adres: 19 Premier Way

Miejscowosé:Romsey Kod Pocztowy: ~ S0519DQ Kraj: UK

Nazwisko osoby upowaznionej do reprezentowania(jesli wystepuje) :

Adres:

Miejscowosé: Kod Pocztowy: Kraj:

Modul uzyty do oceny projektu i konstrukeji: [JA [x] A1 [JB+C[]B+D [ B+E[] B+F [] G [JH
Nazwa Jednostki Notyfikowanej do oceny projektu i konstrukeji (jesli wystepuje): International Marine Certification Institute (IMIC)
Adres: Rue Abbe Cuypers 3

Miejscowos¢ Brussels Kod Pocztowy: B 1040  Kraj:  Belgium Numer ID: 0609
Numer Certyfikatu Jednostki'Notyfikowanej (jesli wystepuje): Data:

Module used for noise emission assessment (jesli wystepuje): OA Oar Oc OH
Nazwa Jednostki Notyfikowanej do oceny emisji halasu (jesli wystepuje):

Adres:

Miejscowos¢ Kod Pocztowy: Kraj: Numer ID:

Numer Certyfikatu Jednostki'Notyfikowanej (jesli wystepuje): Data:

Inne majace zastosowanie dyrektywy unijne :

SPECYFIKACJA REKREACYJNEJ JEDNOSTKI PLYWAJACEJ:

Numer Indentyfikacyjny Lodzi: |

Marka Lodzi Rekreacyjnej: Model lub Typ:
Rodzaj Konstrukeji: Craft main propulsion:
] Monolit [J Ponton [] Usztywniony Ponton (RIB) [ zagiel, rzutowana powierzchnia zagla m?

D migsnie ludzkie
Rodzaj Kadluba: D Silnik / naped mechaniczny
[ Monotyp [] Wielokadtubowy [] nne (wskaz):

Zainstalowany Typ Silnika (jesli wystepuje)

Material Konstrukeyjny Kadluba [] Stacjonarny silnik spalinowy, Olej Napedowy (CI)

D Aluminium, strop aluminium D Laminat zbrojony wioknem szklanym D Stacjonarny silnik spalinowy, Benzyna (SI)
D Stal, Stop Stali D Drewno |:| Stacjonarny silnik spalinowy, LPG/CNG
[ inne (wskaz): [] silnik Elektryczny
. T Vaksymalna [] Tnne (wskaz):
JeanSﬂfﬁ Rekreflcy]na ) Kategoria | L Ladownosé Zainstalowany Rodzaj Napedu (jesli wystepuje):
Kategoria(e) Projektowa(e) zwigzane Zalogi L
Ikg] [ silnik zaczepny (outboard)

z zalecang maksymalng liczba zalogi

[] przektadnia z watem sztywnym (shaft-line)

A
B D przektadnia napedowa typu Z (Sterndrive)
C |:| przektadnia przydenna typu Pod-drive
|:| silnik stacjonarny wspomagajacy prace zagli z przekladnia typu Sail-drive
Dlugos¢ Kadluba Ly m D X
L. — [] tne ( wskaz):
Szerokos$¢ Kadjuba B m ' [k Ni
R . “egli wystepui &
Maksymalne m Zintegrowany z napedem uk'laq wydechowy(esli wystepuje) al |:| ie
Zanurzenie T: - Maksymalna zalecana moc silnika: kW
Poklad: Zainstalowano silnik o mocy: kW
Calkowicie Zamkni Liczba jednostek napedowych: #
D alkowicie Zamkmiety Maksymalna zalecana waga silnika  %: kg

[ Czgsciowo Zamkniety —
D Otwarty

Niniejsza deklaracja zgodno$ci wydana zostaje na wylaczna odpowiedzialno$¢ producenta. Oswiadczam w imieniu producenta, ze jednostka rekreacyjna
wymieniona powyzej spetnia wymogi okreslone w artykule 4 (1) oraz w zalaczniku I do dyrektywy 2013/53 / UE.

Nazwisko i Stanowisko: Alex Newton-Southon (CEO) Podpis: } ""i < Jz;
(Identyfikacja osoby upowaznionej do sktadania podpisu w imieniu producenta lub (lub inny whasciwa metoda autoryzacji) | B f f )\\/
jego upowazniony przedstawiciel) Il,i/? . ! . _'n-\ I

| - i =

Data i miejscowos¢ (dzien/miesiac/rok): RS Sailing, UK

Dokument moze mie¢ inng nazwe zgodnie z kazdego modutu (A1: Raport stabilnosci i ptywalnosci, B: WE certyfikat badania typu, G: certyfikatu zgodnosci, itp.)
2
Tylko dla silnikow zaczepnych
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10. PL

o | 2
E | 2 -
g5 |g8 |2
. . ] o= | E o | E Wymien normy zharmonizowane* |ub i
Zasadnicze Wymagania £ e $ § § 3|8 'ymier normy zharmonizowane* lub |.nne
E .-g“ = : 3 g § o zastosowane dokumenty referencyjne
. . . . n . o 2 =
(odniesienie do odpowiednich artykutow b5 |6% |25 g = |52 i I ”
i R o2 (oS |g2 |82 [« (wraz z rokiem publikacji, np.: EN ISO 8666:2002”)
Zatacznik IA i IC Dyrektywy) 283 |85 |28 |22 (8¢
€5 |EF |e5 |€< |55
o Q o — Q _— @
E<[ES |8< |88 |5~
55 |55 |5 |85 [£8
= =T o o oo Oow

Zakresl tylko jeden kwadrat w linii | Zaznaczenie kwadratu wymusza wpisanie referencji

Zasadnicze Wymagania (2)

Dane Podstawowe - gtéwne wymiary X EN ISO 8666:2018

Numer Indentyfikacyjny todzi - ang. WIN (2.1) X EN ISO 10087:2019 ATTACHED TO CRAFT
Tabliczka Znamionowa (Producenta) todzi (2.2) OO | O | O [ENiso14945:2006

Zabezpieczenia przed wypadnieciem za burte i $rodki ratownicze (2.3)| [x] | (] | [J | [ | O [ENISO 15085:2004/A2:2018

Widocznos¢ z gtdwnego stanowiska sterowania (2.4) Olgolgologlrg

Instrukcja Obstugi (2.5) OO | O | O | O [eN1so10240:2004/A1:2015

Spéjnosé i Wymagania Projektowe (3)

Konstrukcja (3.1) O | O | O | O |eN1so12215-12018 AS PER PRODUCTION MANUAL
Stabilno$¢ i Wysoko$¢ Wolnej Burta (3.2) X | O[O O] O |eniso12217-32017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017
Wypornoéé i Plywalnosé (3.3) OO | O] O [eniso12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017
Otwory w kadtubie, poktadzie i nadbudéwce (3.4) D D D D D

Zatopienie (3.5) o(ojo|g|o

Maksymalne obcigzenie zalecane przez producenta (3.6) D D D D EN ISO 14946:2001 AS PER BUILDERS PLATE
Sztauowanie tratwy ratunkowej (3.7) Ogololgolo

Ewakuacja (3.8) Olgolglogolrg

Cumowanie, kotwiczenie i holowanie (3.9) OO0 | O O |ienNso1s084:2018

Wiasciwosci Sterownicze (4) Olgolglogolrg

Silniki i komory maszynowe (5.1)

Silnik stacjonarny (5.1.1) O|jo({g|g|Qg

Wentylacja maszynowni (5.1.2) D D D |:| D

Wyeksponowane czesci ruchome (5.1.3) Ogololgolo

Rozruch silnikéw zaczepnych (5.1.4) Olgolglogolrg

Uktad Paliwowy (5.2)

Zasady ogoélne - systemy zasilania paliwem (5.2.1)

Zbiorniki paliwowe (5.2.2)

O
O
oig|igo
oigig
O

Instalacje Elektryczne (5.3)

Systemy Sterujace (5.4)

Zasady ogdlne - ukfady kierownicze (5.4.1) OO 10 | O |isossar: 2004
Awaryjne urzadzenia sterujace (5.4.2) Ogololgolo

Instalacje Gazowe (LPG) (5.5) O/go|o|o|o

Instalacje Przeciwpozarowe (5.6)

Zasady ogdlne - ochrona ppoz (5.6.1) Ogololgolo

Sprzet przeciwpozarowy (5.6.2) Olgolglogolrg

Swiatta nawigacyjne, znaki i sygnalizacja (5.7) Ogololgolo
Zabezpieczenie przed skazeniem $rodowiska (5.8) Ogololgolo

Zatacznik ang. Annex I.B - Emisja Spalin ®

Zatacznik ang. Annex |.C - Emisja Hatasu 6

Poziom Emisji Hatasu (I.C.1)

o
o
o
o
o

Instrukcja Obstugi | (1.C.2)

® Takich jak norm niezharmonizowanych, zasad, przepisow, wytycznych itp

* Standardy opublikowane w Dzienniku Urzgdowym UE

® Zobacz Deklaracje Zgodnosci producenta silnika

o Nalezy wypehi¢ tylko dla todzi z silnikami stacjonarnymi lub silnikami zaczepnymi bez zintegrowanego uktadu wydechowego

2/2

Page PL17
© All Images are Copyright of RS Sailing



10. PL

Zréwnowazony rozwdj i recykling

Kadtub

Kadtub RS Comptec PE3 z polietylenu nadaje sie w 100% do recyklingu. Aby uzyskac informacje
na temat lokalnych zaktadow recyklingu, nalezy skontaktowac sie z lokalnym dealerem RS lub
wyszukac w Internecie hasto “recykling HDPE” (polietylen wysokiej gestosci). JesteSmy w stanie
przyjmowac kadtuby do recyklingu w centrali RS lub w naszych zaktadach rotomouldingu w
Wielkiej Brytanii.

Drzewce, folie i inne czesci metalowe

Aluminiowe drzewce, folie oraz inne metalowe czesci RS mozna poddac recyklingowi - lokalne
zaktady nalezy wyszukaé w Internecie - alternatywnie czesci mozna zwréci¢ do recyklingu do
centrali RS w Wielkiej Brytanii.

Opakowanie

Pudta tekturowe RS sg wykonane w 100% z materiatow pochodzgcych ze zréwnowazonych
upraw lesnych i nadajg sie w 100% do recyklingu - a duza ich czes¢ pochodzi z recyklingu.

Polietylenowy materiat na bazie biologicznej do owijania kadtuba zagléwek RS sktada sie w 51%
z odpadow trzciny cukrowej, zamiast oleju. Materiat ten zostat oficjalnie przeklasyfikowany jako
papier i podlega catkowitemu recyklingowi.

Zachecamy do ponownego uzycia lub recyklingowania opakowan RS, aby kontynuowac¢ dobrg
praktyke.
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Podstawowy przewodnik dotyczacy zaktadania takielunku zagléwek
jednoosobowych.

Upewnij sie, ze zaglowka jest skierowana dziobem w strone wiatru.

Przymocuj gtéwny fat do szczytu grota.

Przymocuj rég szotowy naciggacza zagla na bomie do grota.

Podnies grot (powoli, jesli uzywasz zagla z rekawem) i sklaruj fat do torby fatowe;j.
Przymocuj bom do wiezby piety bomu.

Zamontuj regulacje naciggéw.

Zamontuj zespot trzonu sterowego/ster/rumpel, upewniajgc sie, ze zostat umocowany zacisk
ustalajgcy.

Upewnij sie, ze wszystkie wiazy i korki sg zamkniete przed zepchnieciem na wode.

Podstawowy przewodnik dotyczacy zaktadania tekielunku zagléwek
dwuosobowych.

Upewnij sie, ze zaglowka jest skierowana dziobem w strone wiatru.
Przymocuj fat spinakera, kontrafat i line halsowg do spinakera.
Wciggnij spinakera do zrzutni i przymocuj szoty spinakera.
Przymocuj fat foka do szczytu foka.

Zamocuj szoty foka i poprowadz je przez knagi foka.

Postaw fok i naprez takielunek.

Sklaruj fat foka do torby fatowej.

Przymocuj gtéwny fat do szczytu grota.

Zamontuj rég szotowy naciggacza zagla na bomie do grota.
Postaw grot i sklaruj gtdéwny fat do torby fatowe.

Przymocuj bom do wiezby piety bomu.

Zamontuj regulacje naciggow.

Zamontuj zespot trzonu sterowego/ster/rumpel, upewniajgc sig, ze zostat umocowany zacisk
ustalajgcy.

Upewnij sie, ze wszystkie witazy i korki sg zamkniete przed zepchnieciem na wode.
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Podstawowy przewodnik dotyczacy zaktadania takielunku zagléwek kilowych

Element ustalajgcy kilu musi by¢ dobrze zamocowany
Upewnij sie, ze zaglowka jest skierowana dziobem w strone wiatru.
Przymocuj fat spinakera i kontrafat do spinakera.

Wciggnij spinakera do zrzutni i przymocuj szoty spinakera, upewniajgc sie, ze przechodzg przez
kotowroty linowe typu Barber.

Przymocuj drgzek spinakera do bomu.

Napnij takielunek.

Przymocuj fat foka do szczytu foka.

Zamocuj szoty foka i poprowadz je przez knagi foka.
Postaw fok i sklaruj fat do torby fatowe;j.

Przymocuj bom do wiezby piety bomu.

Przymocuj gtéwny fat do szczytu grota.

Zamontuj rég szotowy naciggacza zagla na bomie do grota.
Postaw grot i sklaruj fat do torby fatowe;.

Zamontuj regulacje naciggow.

Upewnij sie, ze wszystkie zezy sg suche.

Upewnij sie, ze wszystkie wiazy sg zamkniete.

Uwaga: Wyczerpujgcy przewodnik dotyczgcy uruchomienia i mon tazu takielunku dla kazdej klasy
mozna znalez¢ na naszej stronie internetowej www.RSsailing.com
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OWNER'S MANUAL

VERSION 10.2 MARCH 2020

Handbokens innehall

Page No.
2-4 Introduktion

5 Rata upp en kapsejsning — enmansjollar
6 Rata upp en kapsejsning— tvamansijollar
7 Rata upp en kapsejsning — multiskrov
8 Rata upp en kapsejsning — kolbatar
9 Huvuddimensioner — ABP-jollar
10 Huvuddimensioner — enmansracingjollar
11 Huvuddimensioner — tvamansracingjollar
12 Huvuddimensioner — Kdlbatar
13 Lansningsmetoder

14 -15 Bogseringspunkter

16 - 17 Forsakran om dverensstammelse
18 Hallbarhet och atervinning

19 - 20 Bilaga — grundlaggande riggningsguider
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Introduktion

Grattis till kdpet av din nya RS seglingsjolle och tack for att du valde en RS-produkt. Vi ar
overtygade om att du kommer att f& manga timmars kul segling och racing i denna

valdesignade bat. RS-flottan ar spannande batar att segla som alla erbjuder fantastisk prestanda.
Denna handbok ar till for att du ska kunna segla din bat pa ett sakert och roligt satt.

Denna handbok innehaller inga instruktioner i batvett eller sjomanskap. Om det har ar din férsta
bat, eller om du byter till en typ av bat som du inte kanner till, bor du for din egen sakerhet och
bekvamlighets skull se till att du har tillracklig erfarenhet innan du tar befélet éver baten. Om du
ar osaker kan du fa tips om lokala seglarskolor eller Iampliga instruktérer av din RS-aterforsaljare
eller en nationell seglingsorganisation, t.ex. Svenska Seglarforbundet.

Fdrvara den har handboken pa en saker plats, och 1amna déver den till den nya dgaren om du
saljer baten.

& Denna symbol anger att det finns en risk som kan leda till personskador eller dodsfall
om lampliga forsiktighetsatgarder inte vidtas

Observera foljande varningar:

Overskrid inte det maximala antal personer (besattningsgrans) som anges pa CE-market och
i huvuddimensionerna.

Se alltid till att du seglar med minsta antal besattning som kravs for att vanda baten efter en
kapsejsning.

Overskrid inte den maximala rekommenderade motorstorlek som anges i
huvuddimensionerna.

Se till att alla luckor och proppar ar helt stdngda innan du sj0satter baten.

Stabiliteten minskar nar baten bogseras i vatten.

Att bryta vagor medfor en allvarlig stabilitetsrisk.

Punktering av lufttankarna medfér en allvarlig stabilitetsrisk.

IVar noga med att inte 6verskrida takrackets maxlast om du transporterar baten pa detta satt.

Var noga med att inte dverskrida slapvagnens tillatna axeltryck om du transporterar baten pa
detta satt.

Rigga alltid baten enligt den riggningsguide som du kan ladda ner pa
www.rssailing.com

> b bbb bB
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Kolsakerhet

/N Kolbétar ar endast avsedda att seglas med centerbordet Iast pa plats

1. RS venture Connect MK1 priméart kdlskydd 2. RS venture Connect MK2 primar
sparr

3. RS venture Connect MK1 sekundar 4. RS venture Connect MK2 sekundar
sparr Sparr

5. RS 21 priméar och sekundar sparr

& Keel retaining straps should be replaced every 12 months.
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RS Venture Connect:
& Kraver minst tva personer, med en sammanlagd besattningsvikt pa 160 kg, enligt vad som
anges i agarhandboken.

RS Venture SCS:
Pa grund av den har produktens komplexa natur ar det viktigt att det pa alla seglingsturer
medfdljer en kompetent och arbetsfor person ombord, i handelse av mekaniska eller
elektriska fel.

& RS Venture Connect SCS uppfyller kraven i fritidsbatsdirektivet 2013/53/EU foér vandning
efter kapsejsning. Dock kan baten under vissa omstandigheter vandas helt upp och ner eller
ligga kvar pa sidan under en kapsejsning. En sammanlagd mobil besattningsvikt pa 160 kg
kravs for att vanda baten ratt fran en helt upp och ner-vand position, om en radddningsbat inte
ar tillganglig.

& RS Venture Connect SCS och Power Assist Package kan anvandas i manga fall, och
handboken ger endast allmanna rad om hur de anvands. Agare och seglare ska ta med sig
dessa rad och tillampa dem pa sin unika miljo.

& | handelse av en olycka medfér RS Venture SCS och Power Assist Package manga risker,
bland andra risk for att fastna eller trassla in sig, vilket kan leda till allvarliga personskador
eller dodsfall. Agare och seglare bor géra en riskanalys av sin egen unika miljé och vidta
lampliga atgarder innan de ger sig ut till sjéss.

& RS Sailing rekommenderar féljande kombinationer av vindhastighet/riggning nar Twin Seat-
konfigurationen anvands:

* 12—14 kn, revat storsegel
* 17-18 kn, ingen spinnaker seglas

» 24-25 kn, ingen segling

Beakta alltid sjogangen, besattningens férmaga och vaderprognosen nar du fattar beslut
om du ska fortsatta segla, och vilka segel du ska anvanda. Att rulla in focken ar ett mycket
effektivt satt att minska segelytan, men ska inte goéras istallet for att reva storseglet.
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Réata upp en kapsejsad, upp- och nervand bat — enmansjollar

1. Se till att sticksvardet/centerbordet ar i nedfallt Iage. Stall dig pa
relingen, hall fast i sticksvardet/centerbordet och luta dig tillbaka.

o

2. Nar det ar pa sidan kan du dra sticksvardet/centerbordet nedat, fljt av
relingen, for att vanda baten pa ratt kol.

3. Ta dig in i sittbrunnen och hav dig upp i baten.
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Réata upp en kapsejsad, upp- och nervand bat — tvamansjollar

1. Se till att sticksvardet/
centerbordet ar i nedfallt
lage. Rorsmannen ska sta
pa relingen, halla fast i
sticksvardet/centerbordet och
luta sig tillbaka. Besattningen
kan hjalpa till genom att ta tag
i ett fockskot/spinnakerskot,
stalla sig pa relingen och luta
sig tillbaka.

2. Nar baten ar pa sidan
ska besattningen ta sig
till sittbrunnen och kasta
fockskotet/spinnakerskotet
over den ovre relingen. De
ska sedan ligga flytande
i sittbrunnen, redo att bli
"uppskopade” nar baten
vands pa ratt kol.

3. Rorsmannen kan nu rata
upp baten genom att luta
sig tillbaka med fotterna pa
den nedre relingen och dra i
fockskotet/spinnakerskotet.
Rorsmannen kan aven
klattra upp pa sticksvardet/
centerbordet och luta sig
tillbaka mot fockskotet/
spinnakerskotet eller
uppratningslinan.

4. Nar de val ar "uppskopade”
kan besattningen hjalpa
rorsmannen att komma ombord
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Réata upp en kapsejsad, upp- och nervand bat — multiskrov

© All Images are Copyright of RS Sailing
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1. Samla ihop uppratningslinan

och stall dig pa akterspegeln
pa ett av skroven. Om du
lutar dig bakat kommer
baten sakta att komma upp i
kapsejsningsposition.

. Klattra upp pa det nedre

skrovet, lossa storsegel-

och fockskoten och kasta
uppratningslinan éver det 6vre
skrovet. Luta dig tillbaka pa
den uppratningslinan for att
paborja uppratningen. Nar
riggen slapper fran vattnet
bérjar baten snabbt att rata upp

sig.

. Nar baten ar uppratt flyttar

du dig snabbt mellan skroven
och lagger din kroppsvikt pa
remmarna under trampolinen.

4. Nar baten ar uppratad kan

du klattra tillbaka ombord
och ordna skot och linor
innan du seglar ivag.
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Réata upp en kapsejsad, upp- och nervand bat — kélbatar

1. Fenkolen maste vara last i nedfallt

lage. Alla besattningsmedlemmar
maste vara i kontakt med baten
under uppratningen.

. Rorsmannen ska sta pa relingen,

halla fast vid kdlen och luta sig
tillbaka. Besattningen kan hjalpa
till genom att ta tag i ett fockskot/
spinnakerskot, stalla sig pa
relingen och luta sig tillbaka.

. Nar baten borjar rotera kommer

den att gora det av egen kraft.
Var forsiktig och hall dig borta
fran kélen nar den roterar baten i
uppratt lage.

4. En beséattningsmedlem bor halla

baten i lovarts vant medan den
Ovriga besattningen antrar baten
Over akterspegeln

5. Val ombord bor besattningen

aterta kontrollen over baten och
hjalpa évriga ombord.
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Huvuddimensioner for APB-jollar

© All Images are Copyright of RS Sailing

A }
Ha
Al A3
A2
N
Y F
-
T max IJ
> « >
Bh Lh
Class RS Tera RS Neo RS Zest
tegor @ D D
Category Rowing ¢ ¢ Rowing
Al (m2) 27-4.8 6.0 6.0
A2 (m2) - - 1.14
A3 (m2) - - -
Lh (m) 2.87 3.53 3.60
Bh (m) 1.23 1.42 1.47
Ha (m) 3.85 5.23 5.3
T max (m) 0.8 1.05 1.05
mLC (kg) 42 66 88
mML (kq) | 135 | 75 160 225 | 85
CR (kg) 75 55 65
CL 1 | 1 2 3 | 1
MRE N/A N/A N/A
ECN BRSSA015/016| BRSSA013 BRSSA021/24
DI 2 Oct 2019 01 Oct 2019 01 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
Class RS Feva | RS Quest RS Venture S| RS Venture SE | RS CAT14 RSCAT 16
C C D C D
Category c C D C D
Al (m2) 55-6.5 8.416 11.0 11.0 8.02 9.98
A2 (m2) 2.1 2.714 3.8 3.8 2.13 2.35
A3 (m2) 7.0 11.0 — 10.0 10.5-14.0 10.5 — 14.0 9.0 13.32
Lh (m) 3.64 4.29 4.90 4.90 4.25 47
Bh (m) 1.42 1.84 2.02 2.02 2.14 2.35
Ha (m) 5.1 6.2 6.37 6.37 6.3 7.0
T max (m) 1.05 1.09 1.15 1.15 0.4 0.4
mLC (kg) 90 125 225 245 285 125 140
mML (kqg) 230 365 | 519 | 603 450 | 537 250 | 340 320 | 390
CR (kq) 75 150 150 150 85 85
CL 3 4 6 | 7 5 | 6 3 | 4 4 | 5
MRE N/A 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg N/A N/A
ECN BRSSA012 BRSSA005 BRSSA018 BRSSA019 BRSSA022 BRSSA002
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 9 Sept 2019 9 Sept 2019
Mod A1 A1 A1 A1 A1 A1
Page SV9




11. SV

Huvuddimensioner for enmansracingjollar

Ha

T max

A

\ 4

Bh

A

Lh

Class RS 700 RS Aero
Category c D c D
Al (m2) 12.8 5.7-8.9
A2 (m2) - -
A3 (m2) 16.0 -
Lh (m) 4.68 4.00
Bh (m) 1.92-2.33 1.4
Ha (m) 7.25 6.1
T max (m) 1.05 0.87
mLC (kg) 90 50
mML (kg) 125 | 180 | 125 | 160
CR (kg) 75 45
CL EE 1 | 2
MRE N/A N/A
ECN BRSSA010 BRSSA003
DI 2 Oct 2019 09 Sept 2019
Mod A1 A1
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Huvuddimensioner for tvamansracingjollar

1 1
Ha
Al A3
A2
= L\
" =
T max
> < >
Bh Lh
Class RS 200 RS 400 RS 500 RS 800 2000
Category c | D C D c | D c | D C
Al (m2) 9.13 10.96 75-95 1.77 8.66
A2 (m2) 2.76 3.93 3.0-36 4.92 3.04
A3 (m2) 8.29 13.94 14.0 21.0 10.12
Lh (m) 4.0 4.52 4.34 4.8 4.44
Bh (m) 1.83 2.0 1.58 1.88 —2.89 1.77
Ha (m) 6.08 6.45 6.04 7.1 5.94
T max (m) 1.13 1.13 1.15 1.15 1.2
mLC (kg) 112 126 118 118 151
mML (kg) 220 | 250 | 220 | 250 | 212 | 287 | 220 | 250 240
CR (kg) 150 150 150 150 150
CL 2 | 3 2 | 3 2 | 3 2 | 3 3
MRE N/A N/A N/A N/A N/A
ECN BRSSA007 BRSSA008 BRSSA009 BRSSA011 BRSSA001
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 09 Sept 19
Mod A1 A1 A1 A1 A1
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Huvuddimensioner for kolbatar

A

T max

A

Y

Bh Lh
Class RS Venture Connect | RS Elite RS21
Category c c C D
Al (m2) 11.0 16.0 16.2
A2 (m2) 3.8 75 8.4
A3 (m2) 10.5-14.0 25 40
Lh (m) 4.90 7.4 6.40
Bh (m) 2.02 1.72 2.23
Ha (m) 6.37 8.5 9.00
T max (m) 0.3-0.9 1.1 1.38
mLC (kg) 298 990 671
mML (kg) 440 | 525 500 650
CR (kg) 160 150 150
CL 5 | 4 6 | 8
Displacement (kQ) N/A 975 650
MRE 2.5kw 15kg 3.5kw 20kg | 3.5kw 20kg
ECN BRSSA004 BRSSA023
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
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Anmarkningar om huvuddimensioner

Kategori C | - Inomskars: Konstruerad for resor i kustvatten, stora bukter, roder)_ningar, sjéar och floder med
forhallanden upp till, och inklusive, vindstyrka 6 och betydande vaghdjder upptill och med 2 m

Kategori D — Skyddade vatten: Utformad for resor pa skyddade kustvatten, sma bukter, sma sj6ar, floder och kanaler
med forhallande pa upp till och med vindstyrka 4 och betydande vaghdojder ugp till och med 0,3 m kan
upplevas, med enstaka vagor pa hogst 0,5 m, till exempel svallvagor fran forbipasserande fartyg.

Al Storsegelyta

A2 Fockyta

A3 Spinnakeryta

Lh Skrovets langd

Bh Skrovets bredd

Ha Hoéjd éver dack

T Max Djupgaende

mLC — Massa, latt bat. Batens vikt inklusive beslag, segel, spiror och avtagbara barplan. Omfattar inte besattning
och bagage

mML Maximal total last: Totalvikt i kg pa alla besattningsméan och bagage (inklusive bransle fér motorer). mML far
aldrig éverskridas

CR Minsta besattning for kapsejsning

CL Besattningsgrans: Tillverkarens rekommendation for det hogsta antal personer som baten ar utformad for att
transportera under segling

MRE Maximal rekommenderad motor

ECN Prévningscertifikatsnummer

*DI Utfardandedatum

Mod Modul som anvands for konstruktionsbedémning

Né&r du anvéander en motor maste den rekommenderade storleken foljas och for RS venture och RS Elite RS 21 ar
designkategorin begransad till D.

Lansningsmetod

Klass Lansningsmetod

RS Tera, RS Neo, Sjalvlansande fran sittbrunnen.

RS Feva Sjalvlansande fran centerbordskassett och akterspegelrér.
RS Zest, 2000, RS Aero, Sjalvlansande fran sittbrunnen och akterspegelns klaffar.
RS venture

RS CAT14 EJ TILLAMPLIGT

RS CAT16 EJ TILLAMPLIGT

RS Elite Sjalvlansande fran sittorunnssumpar.

RS 200, RS 400 Sjalvlansande fran sittbrunnsproppen och dppen akterspegel.
RS 500, RS Quest Sjalvlansande fran akterspegelror.

RS 700, RS 800, RS 21 Sjalvlansande fran 6ppen akterspegel.

IQBS:_Aven om vara batar ar sjalvlansande rekommenderar vi att du tar med dig en svamp ombord for att hjalpa till med
ansningen.
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Bogseringspunkter

RS Tera - Gor fast bogserlinan i fortamp- RS Neo - Gor fast bogserlinan runt
en. Se till att den leds genom det framre masten. Se till att den leds genom det
barhandtaget. framre barhandtaget.

RS Zest - Gor fast bogserlinan i 6glan RS Feva - Gor fast bogserlinan i
p& mastfoten. Se till att det gar genom bogracket.
ogleskruven pa bogen.

RS Venture S, Se Connect - Gor fast

RS Quest - Gor fast bogserlinan i bogserlinan i bogens u-bult.

bogtampsdéglan
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Bogseringspunkter

RS Aero - Gor fast bogserlinan runt mas- RS 200, 500, 700, 800 - Gor fast bogser-
ten. linan runt mastbasen.

RS 400, 2000 - Gér fast bogserlinan i RS 21 - Gor fast bogserlinan runt mastbasen.
bogens u-bult. Se till att den leds genom bogracket

RS Elite - Gor fast bogserlinan i bogens
u-bult.
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FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE FOR FRITIDSBAT GALLANDE
KONSTRUKTIONS-, TILLVERKNINGS- OCH BULLERKRAYV ENLIGT DIREKTIV 2013/53/EU

(Ifylls av tillverkaren eller tillverkarens utsedda representant)

Bittillverkarens namn: RS Sailing
Adress: 19 Premier Way
Stad: Romsey Postnummer: S0519DQ Land: UK

Den utsedda representantens namn (i fsrekommande fall) :

Adress:

Stad: Postnummer: Land:

Kontrollférfarande for konstruktion och tillverkning: [JA [x]A1 JB+C[]B+D [ B+E[|B+F [ ]G [ H
Anmiilt organ vid kontroll av konstruktion och tillverkning (i fsrekommande fall) : International Marine Certification Institute (IMIC)

Adress: Rue Abbe Cuypers 3

Stad: Brussels Postnummer: B1040 pang: Belgium Identifikationsnr: @
Det anmilda organets intyg/rapport': Datum:
Kontrollforfarande for buller (i forekommande fall): Oa Oat O Ou
Anmilt organ vid kontroll av buller (i forekommande fall) :

Adress:

Stad: Postnummer: Land: Identifikatiosnr:

Det anmiilda organets intyg/rapport': Datum:

Andra EU-direktiv som tillimpats:

BESKRIVNING AV FRITIDSBATEN:

i%étens identifikationsnummer:

Bétmirke: Modell, typ eller nummer:
Konstruktionstyp Huvudsakligt framdrivningssitt:
[ Hard [J Uppblasbar [J Uppblasbart skrov med fast botten (RIB) [[] Segel med area, 4s : . 0m
[] Minniskokraft
Skrovkonfiguration: [IMotordrift
D Enkelskrov |:| Flerskrov D Annat, specifiera:
Installerad motortyp:
Skrovmaterial D Dieselmotor
DAluminium, -legeringar D Fiberarmerad hirdplast DBensinmo
[[]stal, -legeringar OTr [JGasdriven forbranningsmotor
[JAnnat, specifiera: ] Elektrisk

[[] Annat, specifiera:
Kraftoverforingsprincip :
D Utombordsmotor

Fritidsbatar Kategori | Person- Max last

Konstruktionskategorier nir de antal (kg)
beror av max personantal

[] tnombordsmotor med stel axel

A
B [Omu
C [JPod-drev
D [Isegelbatsdrev
Lingd Ly —_—m [] Annat, specifiera:
Bredd By m L. ) i
) — Framdrivningssystem med integrerat avgassystem : D Ja |:| Nej
Djupgaende T: m )
Maximal rekommenderad motoreffekt: kW
. Installerad motoreffekt: kW
Diick: e
. Antal framdrivningsmotorer: #
[] Heldéckad . ) -
. Maximal rekommenderad motorvikt*: kg
[] Delvis déckad -
D Oppen

Denna forsikran om dverensstimmelse dr utfirdad pa tillverkarens eget ansvar. Jag forsikrar pa uppdrag av tillverkaren att nimnda fritidsbat uppfyller kraven i
Artikel 4 (1) och Bilaga I i direktiv 2013/53/EU.

Namn och befattning: Alex Newton-Southon (CEO) Signatur och titel: :

(identifiering av den person som ar bemyndigad att skriva pa for tillverkaren (or an equivalent marking)
eller hans representant)

Ort och datum (dag-mén-ar) for utfirdan RS Sailing, UK

Dokumentet kan ha olika namn beroende pa vilket kontrollférfarande som anvints

2
Endast for batar for utombordsmotor

112

Page SV16
© All Images are Copyright of RS Sailing



11. SV

e o =
Visentliga Krav E E § § g § g Ange hafrmonlj:lrad 4stta‘hdalrd ell(ler
(ha&nvisning till relevanta artiklar s c <§§ g c §§ E’@ . ) " en.ans. I ?nna" e 500"
i bilaga IA & IC i Direktivet) é % E% g % gg %E (inklusive utgivningsar ex "EN ISO 8666:2002")

€5 €8 |85 |82 |55

EZIET |52 |5E |5

22 |28 |82 |8L |68

Endast en ifylld ruta per rad Alla rader med ifylld ruta maste fyllas i

Allménna krav (2)
Huvuddata X EN ISO 8666:2018
Identifiering av vattenfarkoster (2.1) X EN ISO 10087:2019 ATTACHED TO CRAFT
Vattenfarkostens tillverkarskylt (2.2) O[O | O | O |eniso14945:2006
Skydd mot fall Gverbord och hjalpmedel for att ater ta sig ombord (2.3) |z| D D D |:| EN ISO 15085:2004/A2:2018
Synfélt fran huvudsaklig styrplats (2.4) D D D D D
Instruktionsbok (2.5) OO | O | O |eNiso10240:2004/A1:2015
Krav pa integritet och skrovstyrka (3)
Skrovstyrka (3.1) O | O | O | O |eN1so12215-12018 AS PER PRODUCTION MANUAL
Stabilitet och fribord (3.2) KOO QOO [eNso12217-32017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017
Flytkraft och flytmedel (3.3) OO [ O] O [eniso12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017
Oppningar i skrov, dack och éverbyggnad (3.4) giojojod|b
Intréngande vatten (3.5) o(ojo|g|o
Tillverkarens rekommenderade maximala last (3.6) D D D |:| EN ISO 14946:2001 AS PER BUILDERS PLATE
Forvaring av liflottar (3.7) D D D D D
Utrymning (3.8) D D D D D
Ankring, fértéjning och bogsering (3.9) OO0 | O O |ienNso1s084:2018
Mandveregenskaper (4) D D D D D
Motorer och motorrum (5.1)
Inombordsmotor (5.1.1) Ogololgolo
Ventilation (5.1.2) Olgolglogolrg
Friliggande delar (5.1.3) O|1go(gliorg
Utombordsmotor (5.1.4) Olgolglogolrg
Brénslesystem (5.2)
Allmant - branslesystem (5.2.1) D D D D D
Brénsletankar (5.2.2) D D D D D
Elektriska system (5.3) Olg
Styrsystem (5.4)
Allmént - styrsystem (5.4.1) OO 10 | O |isossar: 2004
Nédutrustning (5.4.2) o(o|o|jg|g
Gassystem (5.5) D D D D D
Brandskydd (5.6)
Allmant - brandskydd (5.6.1) Oo|go|g(go|o
Brandskyddsutrustning (5.6.2) Oojgo({g|g|o>
Navigationsljus, signalfigurer och ljudsignaler (5.7) Ogololgolo
Avfallshantering (5.8) Oo|go|g(go|o
Annex I.B - Avgasustslapp S
Annex I.C - Bullerkrav ®
Bullernivaer (1.C.1) Oo(ga|o|oifo
Agarens instruktionsbok (I.C.2) D D D |:| D

* Sasom ej harmoniserade standarder, regler, anvisningar etc

* Standarder publicerade

* Se motortillverkarens forsikran om Gverensstimmelse

© Bara for att slutforas for batar med inombordsmotorer eller Aquamatic motorer utan inbyggt avgassystem

2/2
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Hallbarhet och atervinning

Skrov

RS Comptec PE3 skrovmaterial av polyeten ar till 100 % atervinningsbart. Om du vill ha
information om atervinningsanlaggningar i din narhet kan du kontakta din lokala RS-aterférsaljare
eller s6ka pa natet om atervinning av HDPE (hégdensitetspolyeten). Vi kan ta emot skrov for
atervinning pa RS HQ eller pa var gjutanlaggning i Storbritannien.

Spiror, barplan och andra metalldelar

RS aluminiumspiror, barplan och andra metalldelar kan atervinnas — sok pa natet efter dina lokala
anlaggningar — eller sa kan delar returneras till RS HQ i Storbritannien for atervinning.

Forpackning

RS pappkartonger ar tillverkade av 100 % atervinningsbart material med 100 % tra fran
ansvarsfulla kallor — en stor andel av dem atervinns.

Forpackningsmaterialet till RS polyeten ar biobaserat, tillverkat av 51 % sockerrérsavfall istallet for
olja — det ar officiellt omklassificerat som papper och ar helt atervinningsbart.

Ateranvand eller atervinn RS-forpackningen for att fortsatta bidra till en hallbar miljo.
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En grundlaggande riggningsguide for enmansjollar

+ Se till att baten ar i lovart.

» Fast storfallet i storseglets fallhorn.

» Fast bomlikstrackaren i storseglet.

» Hissa storseglet (res masten om du anvander ett strumpsegel) och férvara storfallet i fallpasen.
* Fast bommen i svanhalsen.

* Fast cunningham.

» Fast rodret/rorkulten sa att lasklamman sitter.

+ Se till att alla luckor och proppar ar stangda innan avfard.

En grundlaggande riggningsguide for tvamansjollar
» Se till att baten ari lovart.

» Fast spinnakerfallet, nedhalet och boglinan i spinnakern.
» Dra in spinnakern i rannan och fast spinnakerskoten.

» Fast fockfallet i fockens fallhorn.

» Fast fockskoten och led dem genom fockavlastarna.

» Hissa focken och skota hem.

» Forvara fockfallet i fallpasen.

+ Fast storsegelfallet i storseglets fallhorn.

» Fast bomlikstrackaren i storseglet.

» Hissa storseglet och forvara storsegelfallet i fallpasen.

* Fast bommen i svanhalsen.

* Fast cunningham.

» Fast rodret/rorkulten sa att lasklamman sitter.

+ Se till att alla luckor och proppar ar stangda innan avfard.
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En grundlaggande riggningsguide for kolbatar
» Kodlhallaren maste vara ordentligt fastsatt

+ Se till att baten ar i lovart.

» Fast spinnakerfallet och nedhalet i spinnakern.

» Drain spinnakern i rannan och fast spinnakerskoten sa att de leder genom suggorna.
» Fast spinnakerpeken i bommen.

» Skota hem.

+ Fast fockfallet i fockens fallhorn.

» Fast fockskoten och led dem genom fockavlastarna.

» Hissa focken och forvara fallet i fallpasen.

* Fast bommen i svanhalsen.

» Fast storsegelfallet i storseglets fallhorn.

» Fast bomlikstrackaren i storseglet.

 Hissa storseglet och forvara fallet i fallpasen.

* Fast cunningham.

+ Se till att alla kélsvin ar tomma.

+ Se till att alla luckor ar stangda.

Observera: En omfattande sjosattnings- och riggningsguide for varje enskild batklass finns pa var

webbplats www.RSsailing.com
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19 - 20 perustakilointiohjeet
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Johdanto

Onnittelut uuden RS Sailing -jollan hankinnasta ja kiitos, etta valitsit RS Sailingin valmistaman
tuotteen. Olemme varmoja, etta purjehdit ja kilpailet pitkaan talla rakenteeltaan

erinomaisella veneella. RS Sailingin veneet tarjoavat jannittavia purjehduskokemuksia ja loistavaa
suorituskykya. Taman oppaan tarkoituksena on auttaa sinua kayttamaan venettasi turvallisesti ja
purjehduksesta nauttien.

Tassa oppaassa ei kasitella veneilyn turvallisuuteen tai merimiestaitoihin liittyvia asioita. Jos tama
on ensimmainen veneesi tai jos olet vaihtamassa veneeseen, johon et ole perehtynyt, varmista,
etta sinulla on riittavasti kokemusta ennen kuin ryhdyt purjehtimaan. Jos olet epavarma, RS
Sailingin jalleenmyyja tai kansallinen purjehtijaliitto kertoo mielellaan, mista I0ydat paikallisen
purjehduskoulun tai patevan kouluttajan

Sailyta tama kayttdopas turvallisessa paikassa, ja jos myyt veneesi, toimita se veneen mukana
uudelle omistajalle.

& Tama symboli tarkoittaa vaaraa, joka voi johtaa loukkaantumiseen tai kuolemaan, jos
asianmukaisiin varotoimiin ei ryhdyta

Huomioi seuraavat varoitukset:

Ala ylita CE-merkinnéssa ja paamitoissa ilmoitettua enimmaishenkildmaéaraa (suurin
mahdollinen miehiston lukumaaraa).

>

Varmista aina, etta veneessa on purjehduksen aikana vahimmaismiehisto, joka riittaa
kaatuneen veneen kaantamiseen.

Ala ylita padmitoissa mainittua suurinta suositeltua moottorin kokoa.

Varmista ennen veneen vesillelaskua, etta kaikki luukut ja pohjatulpat on kokonaan suljettu.
Veneen vakaus heikkenee, kun se hinaa tai sita hinataan vesilla oltaessa.

liImasailididen puhkeaminen vaarantaa veneen vakavuuden.

Murtuvat aallot vaarantavat veneen vakavuuden.

Jos kuljetat venetta auton katolla, varmista, ettei kattotelineen enimmaiskuormaa yliteta.
Jos kuljetat venetta peravaunussa, varmista, ettei peravaunun sallittua akselipainoa yliteta.

akiloi vene aina noudattaen takilointiohjetta, joka voidaan ladata osoitteesta

> b b bbb bbb B

www.rssailing.com
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Kolia koskevat turvaohjeet

/N Kéliveneilla voidaan purjehtia vain, kun nostokoli on paikalleen lukittuna

1. RS Venture Connect MK1, ensisijainen 2. RS Venture Connect MK2, ensisijain-
kolituki en tuki

@

3. RS Venture Connect MK1, toissijainen 4. RS Venture Connect MK2, toissijainen
tuki tuki

5. RS 21, ensi- ja toissijainen tuki

& Kalin kiinnityshihnat on vaihdettava 12 kuukauden valein.
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RS Venture Connect:
Veneessa on oltava vahintaan 2 henkilda ja miehiston kokonaispainon on oltava vahintaan
160 kg, kuten omistajan oppaassa mainitaan.

RS Venture SCS:

& Taman veneen monimutkaisuuden vuoksi on erittain tarkeaa, etta veneessa on aina
purjehdittaessa fyysisesti riittavan voimakas henkild, joka voi auttaa mekaanisen vian tai
sahkdvian sattuessa.

& RS Venture Connect SCS tayttaa huvivenedirektiivissa 2013/53/EU mainitut, kaatuneen
veneen kaantamista koskevat vaatimukset. Huomaa kuitenkin, etta joissakin tapauksissa
vene voi kaaduttuaan kaantya kokonaan ylosalaisin tai jaada kyljelleen. Jos pelastusalusta ei
ole kaytettavissa, miehiston 160 kg:n yhteispaino tarvitaan veneen kaantamiseen, kun se on
vedessa ylosalaisin.

& RS Venture SCS ja Power Assist Package voivat onnettomuustapauksessa aiheuttaa
erilaisia vaaratilanteita, mukaan lukien puristuminen ja takertuminen, jotka voivat johtaa
vakavaan loukkaantumiseen tai kuolemaan. Omistajien ja kayttajien on arvioitava
ymparistoa, jossa veneella purjehditaan ja ryhdyttava tarvittaviin toimenpiteisiin ennen vesille
lahtemista.

RS Venture SCS ja Power Assist Package voivat onnettomuustapauksessa aiheuttaa
erilaisia vaaratilanteita, mukaan lukien puristuminen ja takertuminen, jotka voivat johtaa
vakavaan loukkaantumiseen tai kuolemaan. Omistajien ja kayttajien on arvioitava
ymparistda, jossa veneella purjehditaan ja ryhdyttava tarvittaviin toimenpiteisiin ennen vesille
lahtemista.

RS Sailing suosittelee kaksipaikkaisiin veneisiin seuraavia tuulennopeuden ja takilan
yhdistelmia:

» 12—-14 solmua: isopurje on reivattuna
» 17-18 solmua: spinaakkeri pidetaan laskettuna

» 24-25 solmua: purjehdus keskeytetaan

Aallokko, miehiston osaaminen ja saaennuste on otettava huomioon vesille lahdosta
paatettaessa ja purjetta valittaessa. Jibin kaariminen kokoon on erittain tehokas keino
vahentaa purjeiden pinta-alaa, mutta silla ei pida korvata isopurjeen reivaamista.
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Yl6salaisin kaatuneen veneen kdantaminen — yhden hengen jollat

1. Varmista, etta koli/nostokdli on ala-asennossa. Seiso partaan paalla,
pida kiinni kélista/nostokolista ja nojaa taaksepain.

o

2. Kun kdli/nostokdli on sivuttain, veda siita ja sen jalkeen partaasta, jotta
vene kaantyy oikein pain.

3. Ota kiinni istumalaatikosta ja veda itsesi takaisin veneeseen.
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Yl6salaisin kaatuneen veneen kdantaminen — kahden hengen jollat

© All Images are Copyright of RS Sailing
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1. Varmista, etta koli/nostokoli

on ala-asennossa. Peramies
nousee seisomaan partaan
paalle, pitaa kiinni kolista/
nostokdlista ja nojaa
taaksepain. Tata voidaan
avustaa siten, etta miehisto
ottaa kiinni jibista/spinaakkerin
jaluksesta, seisoo partaan
paalla ja nojaa taaksepain.

2. Kun vene on kyljellaan,

miehisto siirtyy
istumalaatikkoon ja heittaa
jibin/spinaakkerin jaluksen
ylapartaan yli. Taman
jalkeen miehiston on oltava
istumalaatikossa kelluessaan
valmiina, jotta vene oikein
pain noustessaan "kaappaa”
heidat mukaansa.

. Peramies oikaisee nyt veneen
nojaamalla taaksepain jalat
alapartaan paalla ja vetamalla
jibid/spinaakkerin jalusta.
Vaihtoehtoisesti kiipea kolin/
nostokadlin paalle ja nojaa
taaksepain jibiin/spinaakkerin
jalukseen tai oikaisukoyteen.

4. Kun vene on "kaapannut”

miehiston, miehisto voi auttaa
peramiesta kiipeamaan takaisin
veneeseen.




12. FI

Ylosalaisin kaatuneen veneen kaantaminen — monirunkoveneet

1. Ota oikaisukdydesta kiinni
ja nouse seisomaan toisen
rungon peraosan paalle.
Kun nojaat taaksepain, vene
kaantyy hitaasti kyljelleen.

2. Kiipea alemman rungon paalle,
vapauta isopurjeen ja jibin
jalukset ja heita oikaisukoysi
ylemman rungon paalle. Nojata
taaksepain oikaisukdyteen,
jotta vene alkaa kaantya. Kun
takila nousee ylos vedesta,
vene suoristuu nopeasti.

3. Kun vene on kaantynyt oikein
pain, liikku nopeasti runkojen
valilla ja paina trampoliiniin alla
olevia hihnoja kehon painolla.

4. Kun vene on oikein pain,
kipea takaisin veneeseen
ja selvita purjeet ja
koydet ennen kuin jatkat
purjehdusta.
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Ylosalaisin kaatuneen veneen kaantaminen — kéliveneet

1. Nostokdli on lukittava ala-
asentoon. Kaikkien miehiston
jasenten on pidettava kiinni
veneesta sen kaantamisen aikana.

2.Peramiehen on seisottava
partaan paalla, pidettava
kiinni kolista ja nojauduttava
taaksepain. Tata voidaan avustaa
siten, ettd miehisto ottaa kiinni
jibista/spinaakkerin jaluksesta,
seisoo partaan paalla ja nojaa
taaksepain.

3. Kun vene alkaa kaantya, liikke
jatkuu itsestaan, kunnes vene
on jalleen oikein pain. Kun
koli kaantaa veneen oikein
pain, miehiston on varottava
loukkaamasta itseaan koliin.

4. Yksi miehiston jasen pitaa
veneen tuulen puoleiselta
vantista kiinni samalla, kun muu
miehisto kiipeaa peran kautta
takaisin veneeseen.

5. Kun miehistd on paassyt
veneeseen, heidan on saatava
se takaisin hallintaan ja
autettava muita miehiston
jasenia kiippedmaan veneeseen.

Page FI8
© All Images are Copyright of RS Sailing



12. FI

APB-purjejollien paamitat

© All Images are Copyright of RS Sailing

A }
Ha
Al A3
A2
N
Y F
-
T max IJ
> « >
Bh Lh
Class RS Tera RS Neo RS Zest
tegor @ D D
Ca egory Rowing C C Rowing
Al (m2) 27-4.8 6.0 6.0
A2 (m2) - - 1.14
A3 (m2) - - -
Lh (m) 2.87 3.53 3.60
Bh (m) 1.23 1.42 1.47
Ha (m) 3.85 5.23 5.3
T max (m) 0.8 1.05 1.05
mLC (kg) 42 66 88
mML (kq) | 135 | 75 160 225 | 85
CR (kg) 75 55 65
CL 1 | 1 2 3 | 1
MRE N/A N/A N/A
ECN BRSSA015/016| BRSSA013 BRSSA021/24
DI 2 Oct 2019 01 Oct 2019 01 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
Class RS Feva | RS Quest RS Venture S| RS Venture SE | RS CAT14 RSCAT 16
C C D C D
Category c C D C D
Al (m2) 55-6.5 8.416 11.0 11.0 8.02 9.98
A2 (m2) 2.1 2.714 3.8 3.8 2.13 2.35
A3 (m2) 7.0 11.0 — 10.0 10.5-14.0 10.5 — 14.0 9.0 13.32
Lh (m) 3.64 4.29 4.90 4.90 4.25 47
Bh (m) 1.42 1.84 2.02 2.02 2.14 2.35
Ha (m) 5.1 6.2 6.37 6.37 6.3 7.0
T max (m) 1.05 1.09 1.15 1.15 0.4 0.4
mLC (kg) 90 125 225 245 285 125 140
mML (kqg) 230 365 | 519 | 603 450 | 537 250 | 340 320 | 390
CR (kq) 75 150 150 150 85 85
CL 3 4 6 | 7 5 | 6 3 | 4 4 | 5
MRE N/A 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg N/A N/A
ECN BRSSA012 BRSSA005 BRSSA018 BRSSA019 BRSSA022 BRSSA002
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 9 Sept 2019 9 Sept 2019
Mod A1 A1 A1 A1 A1 A1
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Yhden hengen jollien paamitat

A

Ha

T max

A
\ 4

Bh

A

Lh

Class RS 700 RS Aero
Category c D c D
Al (m2) 12.8 5.7-8.9
A2 (m2) - -
A3 (m2) 16.0 -
Lh (m) 4.68 4.00
Bh (m) 1.92-2.33 1.4
Ha (m) 7.25 6.1
T max (m) 1.05 0.87
mLC (kg) 90 50
mML (kg) 125 | 180 | 125 | 160
CR (kg) 75 45
CL EE 1 | 2
MRE N/A N/A
ECN BRSSA010 BRSSA003
DI 2 Oct 2019 09 Sept 2019
Mod A1 A1
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Kahden hengen jollien pdamitat

1 1
Ha
Al A3
A2
= L\
" =
T max
> < >
Bh Lh
Class RS 200 RS 400 RS 500 RS 800 2000
Category c | D C D c | D c | D C
Al (m2) 9.13 10.96 75-95 1.77 8.66
A2 (m2) 2.76 3.93 3.0-36 4.92 3.04
A3 (m2) 8.29 13.94 14.0 21.0 10.12
Lh (m) 4.0 4.52 4.34 4.8 4.44
Bh (m) 1.83 2.0 1.58 1.88 —2.89 1.77
Ha (m) 6.08 6.45 6.04 7.1 5.94
T max (m) 1.13 1.13 1.15 1.15 1.2
mLC (kg) 112 126 118 118 151
mML (kg) 220 | 250 | 220 | 250 | 212 | 287 | 220 | 250 240
CR (kg) 150 150 150 150 150
CL 2 | 3 2 | 3 2 | 3 2 | 3 3
MRE N/A N/A N/A N/A N/A
ECN BRSSA007 BRSSA008 BRSSA009 BRSSA011 BRSSA001
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 09 Sept 19
Mod A1 A1 A1 A1 A1
Page FI11
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12. FI

Kdéliveneiden paamitat

A

T max

A

Y

Bh Lh
Class RS Venture Connect | RS Elite RS21
Category c c C D
Al (m2) 11.0 16.0 16.2
A2 (m2) 3.8 75 8.4
A3 (m2) 10.5-14.0 25 40
Lh (m) 4.90 7.4 6.40
Bh (m) 2.02 1.72 2.23
Ha (m) 6.37 8.5 9.00
T max (m) 0.3-0.9 1.1 1.38
mLC (kg) 298 990 671
mML (kg) 440 | 525 500 650
CR (kg) 160 150 150
CL 5 | 4 6 | 8
Displacement (kQ) N/A 975 650
MRE 2.5kw 15kg 3.5kw 20kg | 3.5kw 20kg
ECN BRSSA004 BRSSA023
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
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12. FI

Huomautuksia pdamitoista

Luokka C — Rannikkojen 1aheisyydessa: Suunniteltu rannikkovesissé, suurissa lahdissa, suistoissa, jarvissa ja joissa
purjehdusta varten, joissa tuulen voimakkuus on enintaan 6 ja isoimpien aaltojen korkeus on enintadn 2 m

Luokka D — Suojaisat vedet: Suunniteltu suojaisilla rannikkovesilla, pienissa lahdissa, pienilla jarvilla, joilla ja kanavissa
purjehdusta varten, joissa tuulen voimakkuus on enintaan 4 ja isoimpien aaltojen korkeus on enintédan 0,3 m,
Ja joissa esimerkiksi ohikulkevat alukset voivat nostaa enintdan 0,5 metrin korkuisia aaltoja.

Al Isopurjeen pinta-ala

A2 Jibin pinta-ala

A3 Spinaakkerin pinta-ala

Lh Rungon pituus

Bh Rungon sade

Ha Korkeus yli ketkan

T max Syvays

mLC — Paino, kevyet veneet. Veneen paino, mukaan lukien kiinnikkeet, purjeet, mastot ja irrotettavat foilit. Ei sisélla
miehistoa tai tavaroita

mML Enimmaiskokonaiskuorma: Miehistdn ja tavaroiden kokonaispaino kilogrammoina (mukaan lukien
moottoreiden tarvitsema polttoaine). mML-arvoa ei saa koskaan ylittaa

CR Kaatuneen veneen kaantamiseen tarvittava miehistén vahimmaismaara

CL Suurin mahdollinen miehistén lukumaara: Valmistajan suosittelema enimmaishenkildmaara, jolle vene on
suunniteltu purjehduksen aikana

MRE Suositeltu moottorin enimmaisteho

ECN Tyyppitarkastustodistuksen numero

*DI Myoéntamispaiva

Mod Rakenteen arvioinnissa kaytettadva moduuli

I\D/Ic|>ott|3£ia kaytettaessa suositeltua kokoa on noudatettava ja RS Venturen ja RS Eliten RS21 suunnitteluluokka on rajoitettu
-luokkaan.

Veden tyhjennystapa

Luokka Veden tyhjennystapa

RS Tera, RS Neo, Itsetyhjennys istumalaatikon pohjatulpan kautta.

RS Feva Itsetyhjennys kdlin kotelon ja peran putkien kautta.

RS Zest, 2000, RS Aero, RS Venture Ltgﬁmjeeg%su {fat‘umalaatikon pohjatulpan ja peran

RS CAT14 Ei sovellettavissa

RS CAT16 Ei sovellettavissa

RS Elite Itsetyhjennys istumalaatikon syvennysten kautta.

RS 200, RS 400 Ltgﬁ% etljennys istumalaatikon pohjatulpan ja avoimen perén
RS 500, RS Quest Itsetyhjennys peran putkien kautta.

RS 700, RS 800, RS 21 Itsetyhjennys avoimen perén kautta.

{-IHOI\{[IAU.TtQS: Vaikka veneemme ovat itsetyhjentyvia, suosittelemme pitdmaan mukana sient4, jolla voidaan avustaa veden
yhjentymista.
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Hinauskohdat

RS Tera - Solmi hinauskdysi kiinnitys- RS Neo - Sido hinauskdysi maston
kdyteen. Varmista, etta se kulkee etu- ymparille. Varmista, etta se kulkee etu-
maisen kantokahvan kautta. maisen kantokahvan kautta.

RS Zest - Sido hinauskdysi maston por- RS Feva - Sido hinauskoysi halssin
tin silmukkaan. Varmista, etta se kulkee kahvaan.
kokassa olevan rengaspultin kautta.

RS Venture S, Se Connect - Sido hi-

RS Quest- Sido hinauskoéysi kokan koy- nauskoysi kokan u-pulttiin

silenkkiin

Page FI14
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12. FI

Hinauskohdat

RS Aero - Sido hinauskdysi maston RS 200, 500, 700, 800 - Sido hinauskdysi
ympaérille. mastonjalan ymparille.

RS 400, 2000 - Sido hinauskdysi kokan RS 21 - Sido hinauskdysi mastonjalkaan. Var-
u-pulttiin. mista, etta se kulkee halssin kahvan kautta

RS Elite - Sido hinauskdysi kokan
u-pulttiin.

Page FI15

© All Images are Copyright of RS Sailing



12. FI

EU-vaatimustenmukaisuusvakuutus huviveneen suunnittelun, rakenteen ja
melupéiistojen osalta direktiivin 2013/53/EU mukaisesti

(Valmistaja tai valtuutettu edustaja tiyttiid)

RS Sailing

Huviveneen valmistajan nimi:

Osoite: 19 Premier Way

Kunta: Romsey Postinumero: S0519DQ Maa: UK
Valtuutetun edustajan nimi (jos kiytetty):

Osoite:

Kunta: Postinumero: Maa:

Suunnittelun ja valmistuksen arvioinnissa kiytetty moduuli:

Ilmoitetun laitoksen nimi suunnittelun ja valmistuksen arvioinnin osalta (jos vaaditaan)

[JA [x]A1 []B+C[]B+D [ | B+E[|B+F [ |G []H

International Marine Certification Institute (IMIC)

Osoite: Rue Abbe Cuypers 3
Kunta: Brussels Postinumero: B 1040  Maa: Belgium Tunnusnumero: 0609
Ilmoitetun laitoksen sertifikaatin' numero (jos kiytetty): Pvm:
Melupéistojen arvioinnissa kdytetty moduuli (jos kéytetty): OA Oar Oe OH
Ilmoitetun laitoksen nimi melupifstéjen arvioinnin osalta (jos kdytetty) :
Osoite:
Kunta: Postinumero: Maa: Tunnusnumero:
Ilmoitetun laitoksen sertifikaatin' numero (jos kiytetty): Pvm:
Muut sovelletut yhteison direktiivit:
HUVIVENEEN TIEDOT:
Vesikulkuneuvon tunnusnumero:
Huviveneen merkki: Malli tai tyyppi:
Rakennetyyppi: Kulkuneuvon péiasiallinen kiyttovoima:
D kiintedrunkoinen D ilmatdytteinen D kovapohjainen kumivene (RIB) D purje, purjeiden projektiopinta-ala 4 m?
[] ihmisvoima
Runkotyyppi: [Jkone/moottori
|:| yksirunko |:| monirunko D muu (tarkenna):
L Asennettu moottorityyppi (jos sovellettavissa) :
Rungon rakennusmateriaali: Dpolttomoottori, diesel (CT)
[Jalumiini, alumiiniseokset [J1vjitemuovi [olttomoottori, bensiini (SI)
Dterés, terdsseokset |:| puu Dolttomoottori, LPG/CNG
Dmuu (tarkenna): D siihkd
[Jmuu (tarkenna):
Huvive'ne . Suunnittelut Henkilo- Suurin Asennettu propulsiotyyppi (jos sovellettavissa) :
Suunnitteluluokka suurimman uokka méiri kuorma . .
suositellun henkilomiirin mukaan: (kg) D perdmoottori
A O sisamoottori akselivedolla
B []Z- tai perivetolaite
C [Jruoripotkuri (pod drive)
. D S-vetolaite (saildrive)
Rungon pituus L m D D muu (tarkenna):
Rungon leveys B m
. ) R Vetolaitteistossa kiintei pakoputkisto (jos sovellettavissa): [ kyna Oei
Suurin syviys: m . s
Suurin suositeltu koneteho: kW
Asennettu koneteho: kW
Kansi: . . - —
Propulsiomoottoreiden lukuméiri: #
[J umpinainen . . L -
Suurin suositeltu moottorin paino~: kg

|:| osittain katettu

D avoin

Témad vaatimustenmukaisuusvakuutus on annettu yksin valmistajan vastuulla. Vakuutan valmistajan nimissé ettd yllamainittu huvivene tayttaa direktiivin

2013/53/EU artiklassa 4 (1) ja liitteessd I madritellyt vaatimukset.

Nimi ja toimi: Alex Newton-Southon (CEO)

Allekirjoitus ja titteli:

(valmistajan tai valtuutetun edustajan puolesta allekirjoittamaan valtuutetun henkilon
tunniste)

Paikka ja aika (pp/kk/vvvv):

(tai vastaava merkinté)

RS Sailing, UK

Dokumentti saattaa moduulista riippuen olla nimetty eri tavoin (A1: Stability and buoyancy report, B: EC type examination certificate, G: Certificate of conformity, etc.)

2 . . . . .
Vain perdamoottorilla varustetuille veneille

© All Images are Copyright of RS Sailing
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12. FI

Olennaiset vaatimukset

(viitaten Direktiivin
Liitteen | numerointiin)

Harmonised standards

Full Application

Other reference documents *

Partial application, see tech. file
Full Application

Harmonised standards

Other reference documents
Partial Application , see tech. file

Other proof of conformity

See technical. file

Erittele noudatetut yhdenmukaistetut 4 standardit
tai muut tekniset eritelmét

(siséltéen julkaisuvuoden, esim. “EN ISO 8666:2002")

Rastita vain yksi kohta rivilld

Rastitettujen kohtien oikealla olevat rivit téytettdva

General requirements (2)

Olennaiset tiedot - paamitat

EN ISO 8666:2018

Vesikulkuneuvon tunnusnumero - WIN (2.1)

EN ISO 10087:2019 ATTACHED TO CRAFT

Vesikulkuneuvon valmistajan kilpi (2.2)

EN ISO 14945:2006

Laidan yli putoamisen ehkaiseminen ja veneeseen uudelleen nouseminen (2.3)

EN ISO 15085:2004/A2:2018

Nakyvyys paaasiallisesta ohjailupaikasta (2.4)

Omistajan kasikirja (2.5)

XOX XXX
O|gjoig
gigioig
gigioig
O|gjoig

EN ISO 10240:2004/A1:2015

Rakenteeseen, lujuuteen ja tiiviyteen liittyvat vaatimukset (3)

Rakenne (3.1)

EN ISO 12215-1 2018 AS PER PRODUCTION MANUAL

Vakavuus ja varalaita (3.2)

EN ISO 12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017

Kanto- ja kelluntakyky (3.3)

EN ISO 12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017

Rungon, kannen ja kansirakenteiden aukot (3.4)

Vedella tayttyminen (3.5)

Valmistajan suositus suurimmasta sallitusta kuormasta (3.6)

EN ISO 14946:2001 AS PER BUILDERS PLATE

Pelastuslauttojen sailytys (3.7)

Poistumistie (3.8)

Ankkurointi, kiinnittdminen ja hinaaminen (3.9)

IEN SO 15084:2018

Ohjailuominaisuudet (4)

0= OO X O O &) & &=
OOoo|ogooob
OOoo|oogo oo
oo oog o oot

oioog| oo o oo

Moottorit ja moottoritilat (5.1)

Sisédmoottorit (5.1.1)

Tuuletus (5.1.2)

Suojaamattomat osat (5.1.3)

Peramoottorin kdynnistyminen (5.1.4)

O|ig|o|ig
O|ig|o|ig

O|ig|o|ig
Qoigioig
O|ig|o|ig

Polttoainejarjestelma (5.2)

Yleista polttoainejérjestelmastd (5.2.1)

Polttoainesailiét (5.2.2)

Sihkojarjestelma (5.3)

O|g|Q
O|g|Q
O|g|Q
ogiQ
O|g|Q

Ohjausjarjestelma (5.4)

Yleista ohjausjarjestelmasta (5.4.1)

1SO 8847: 2004

Varajarjestelméat (5.4.2)

Kaasujarjestelma (5.5)

Oig|x

Ooig
Ooig|igo

g|o|o
|00

Palontorjunta (5.6)

Yleista palontorjunnasta (5.6.1)

Palontorjuntavélineet (5.6.2)

Merenkulkuvalot, merkkikuviot ja &dnimerkinantolaitteet (5.7)

Péaastojen torjunta (5.8)

og|oig
og|oig

og|oig
aigioig
og|oig

Annex |.B — Pakokaasupaastot ®

Annex I.C — Melupaastot®

Melupaastojen tasot (I.C.1)

Omistajan kasikirja (1.C.2)

Oog

.
oo
oo
.

3Muut kuin yhdenmukaistetut standardit, saannét, saddokset, ohjeistot,

“IBaroopan unionin virallisessa lehdessi julkaistut standardit

* Katso moottorivalmistajan vaatimustenmukaisuusvakuutus

© Koskee vain veneiti joissa on sisi- tai sisiperimoottori ilman vetolaitteeseen sisddnrakennettua pakokaasujirjestelmés

© All Images are Copyright of RS Sailing
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Kestava kehitys ja kierratys

Runko

RS Comptec PE3:n polyeteenista valmistetun rungon materiaali on kokonaisuudessaan
kierratettavissa. Saat tietoa alueesi kierratyskeskuksista ottamalla yhteyden paikalliseen RS-
jalleenmyyjaan tai hakemalla verkossa HDPE:n (korkeatiheyksinen polyeteeni) kierratyskeskuksia.
Vastaanotamme veneen runkoja kierratettavaksi RS:n paatoimipaikassa tai rotaatiomuovausta
tekevassa laitoksessamme |sossa-Britanniassa.

Mastot, foilit ja muut metalliosat

RS:n alumiinimastot, foilit ja muut metalliosat voidaan kierrattaa — hae paikallisia
kierratyskeskuksia verkosta. Osat voidaan palauttaa kierratysta varten myds RS:n Isossa-
Britanniassa sijaitsevaan paatoimipaikkaan.

Pakkaukset

RS:n kayttamat pahvilaatikot valmistetaan kokonaisuudessaan kierratettavasta materiaalista
kayttamalla pelkastaan luonnonmateriaaleja, josta suuri osa on kierratettya materiaalia.

RS:n kayttama polyeteenista valmistettu rungon suojamateriaali on biopohjaista ja se on
valmistettu 6ljyn sijaan 51-prosenttisesti sokeriruokojatteesta. Se luokitellaan virallisesti paperiksi
ja se on taysin kierratettavaa.

Jatka omaksumiamme kaytantdja uudelleenkayttamalla tai kierrattamalla RS:n kayttamat
pakkausmateriaalit.
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Yhden hengen jollien perustakilointiohje

+ Varmista, etta veneen kokka on tuulta pain.

 Kiinnita paanostokoysi isopurjeen paahan.

+ Kiinnita purjeen takakulmaa saatava naru isopurjeeseen.

* Nosta isopurje (step mast -masto, jos kaytdssa on sleeved sail -purje) ja laita nostokdysi
sailytyspussiinsa.

+ Kiinnita puomi puominiveleen.

+ Kiinnita cunningham.

+ Kiinnita perasintukki-/perasin-/perasinkampi-kokoonpano ja varmista, etta kiinnike on paikallaan.
» Varmista, etta kaikki luukut ja pohjatulpat on suljettu ennen vesillelaskua.

Kahden hengen jollien perustakilointiohje

» Varmista, ettd veneen kokka on tuulta pain.

+ Kiinnita spinaakkerin nostokdysi, vedin ja halssi spinaakkeriin.

* Veda spinaakkeri kouruun ja kiinnita spinaakkerin jalukset.

+ Kiinnita jibin nostokdysi jibin paahan.

+ Kiinnita jibin jalukset ja vie ne jibin knaapien kautta.

* Nosta jibi ja kirista takilaa.

+ Laita jibin nostokdysi sailytyspussiinsa.

+ Kiinnita paanostokdysi isopurjeen paahan.

+ Kiinnita purjeen takakulmaa saatava naru isopurjeeseen.

* Nosta isopurje ja laita paanostokoysi sailytyspussiinsa.

+ Kiinnita puomi puominiveleen.

* Kiinnita cunningham.

+ Kiinnita perasintukki-/perasin-/perasinkampi-kokoonpano ja varmista, etta kiinnike on paikallaan.
» Varmista, etta kaikki luukut ja pohjatulpat on suljettu ennen vesillelaskua.
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Koéliveneiden perustakilointiohje

* Nostokolin pidin on kiinnitettava tiukasti

» Varmista, ettd veneen kokka on tuulta pain.

+ Kiinnita spinaakkerin nostokdysi ja vedin spinaakkeriin.

» Veda spinaakkeri kouruun ja kiinnita spinaakkerin jalukset varmistaen, etta ne kulkevat
apupylpyroéiden kautta.

+ Kiinnita spinaakkeripuomi puomiin.

+ Kirista takilaa.

+ Kiinnita jibin nostokdysi jibin paahan.

+ Kiinnita jibin jalukset ja vie ne jibin knaapien kautta.
* Nosta jibi ja laita nostokoysi sailytyspussiinsa.

+ Kiinnita puomi puominiveleen.

+ Kiinnita paanostokoysi isopurjeen paahan.

« Kiinnita purjeen takakulmaa saatava naru isopurjeeseen.
* Nosta isopurje ja laita nostokdysi sailytyspussiinsa.
+ Kiinnita cunningham.

+ Varmista, etta kaikki pilssit ovat tyhjia.

* Varmista, ettad kaikki luukut ovat kiinni.

Huomaa: Jokaisen luokan kattava kayttdonotto- ja takilointiohje 16ytyy verkkosivustostamme

osoitteesta www.RSsailing.com
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13. PT

Conteudo do Manual

Page No.

2-4 Introdugao
5 Recuperacao apos capotamento — Botes a uma méo
6 Recuperacao apos capotamento — Botes a duas maos
7 Recuperagao apos capotamento — Varios cascos
8 Recuperacao apds capotamento — Barcos com quilha
9 Dimensdes Principais — Botes ABP
10 Dimensoes Principais — Botes de performance a uma méo
11 Dimensoes Principais — Botes de performance a duas maos
12 Dimensoes Principais — Barcos com quilha
13 Métodos de escoamento

14 -15 Pontos de reboque

16 - 17 Declaracao de conformidade
18 Sustentabilidade e Reciclagem

19 - 20 Instrugdes basicas de aparelhagem
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13. PT

Introducao

Parabéns pela compra do seu novo barco a vela RS e obrigado por escolher um produto RS.
Estamos certos de que desfrutara de muitas horas de diversdo em velocidade de cruzeiro ou a
alta velocidade neste produto de excelente design. A frota RS é constituida por barcos que dao
muito prazer velejar e oferecem uma performance extraordinaria. Este manual foi preparado para
0 ajudar a utilizar o seu barco em seguranga e com todo o prazer.

Este manual ndo contém instrugdes sobre praticas nauticas ou seguranca de navegacgao. Se
este € o0 seu primeiro barco, ou se esta a mudar para um tipo de barco com o qual ndo esta
familiarizado, certifique-se, para sua prépria seguranca e conforto, que possui a experiéncia
necessaria antes de assumir o comando do seu barco. Se tiver duvidas, o seu Concessionario
RS ou a sua Federagao Nautica Nacional — por exemplo, a Royal Yachting Association — podera
aconselhar-lhe uma escola nautica local ou um instrutor qualificado.

Guarde este manual em local seguro e se vender o barco entregue-o ao novo proprietario.

& Este simbolo indica a existéncia de um perigo que pode resultar em les6es ou morte,
se ndo forem tomadas as devidas precaucgdes
Avisos ater em conta:

& Nao exceder o numero maximo de pessoas (limite de tripulagdo) indicado na placa CE e nas
Dimensdes Principais.

Garantir sempre 0 numero minimo de pessoas a bordo necessario para recuperar o barco
apos um capotamento.

Nao exceder as dimensdes do motor recomendadas indicadas na Dimensdes Principais.
Garantir que todas as escotilhas e vigias estdo completamente fechadas antes de navegar.
A estabilidade sera reduzida ao rebocar/ser rebocado durante a navegagao.

Qualquer furo nos reservatérios de ar € um grave perigo para a estabilidade.

Se transportar o seu barco no tejadilho do seu carro, certifique-se que ndo excede a carga
maxima permitida.

Se transportar o seu barco num reboque, certifique-se que ndo excede o peso maximo por
eixo do reboque.

Qualquer furo nos reservatérios de ar € um grave perigo para a estabilidade.

Aparelhar sempre o barco de acordo com o Guia de Aparelhagem que pode ser
descarregado em www.rssailing.com

> b bbbk B
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Seguranca da quilha

& Os barcos com quilha sé devem ser utilizados em navega¢cao com a quilha na posigao
bloqueada

1. RS Venture Connect MK1 imobilizagcao

2. RS Venture Connect MK2 imobi-
priméria da quilha

lizagdo primaria

-~

4. RS Venture Connect MK2 imobilizacdo
secundaria

3. RS Venture Connect MK1 imobi-
lizagdo secundaria

5. RS 21 imobilizagdo priméria e se-
cundéria

&As cintas de retencao da quilha devem ser substituidas de 12 em 12 meses.
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13. PT

RS Venture Connect:
Deve ser respeitado o minimo de 2 pessoas num total de peso da tripulacdo de 160kg,
como indicado no manual do utilizador.

RS Venture SCS:

& Devido a natureza complexa deste produto, é essencial que todas as sessdes de navegagéao
contem com uma pessoa fisicamente apta a bordo do barco para prestar assisténcia em
caso de avaria mecanica ou elétrica.

& The O RS Venture Connect SCS cumpre os requisitos da Diretiva relativa as Embarcacdes
de Recreio n.° 2013/53/EU, em termos de recuperacao apds capotamento. Contudo, deve
ser tido em conta que, em certas circunstancias, o barco pode virar-se completamente
ou ficar de lado durante um capotamento. E necessaria uma combinacdo de pessoas na
tripulacdo num total de 160KG para endireitar o barco de uma posicao de inversao total, se
nao estiver disponivel um barco de salvamento.

& O RS Venture Connect SCS e o Power Assist Package podem ser usados em varias
circunstancias e o Manual do Utilizador apenas da conselhos de utilizagdo genéricos. Os
proprietarios e os utilizadores devem subir a bordo com estes conselhos bem presentes e
aplica-los no ambiente unico em que se encontram.

O RS Venture SCS e o Power Assist Package apresentam muitos riscos em caso de
acidente, incluindo entalamento e enredamento que podem resultar em lesdes graves ou
morte. Os proprietarios e os utilizadores devem avaliar os riscos do ambiente Unico em que
se encontram e tomar as medidas necessarias antes de se aventurarem a navegar.

& A RS Sailing recomenda as seguintes combinagdes de velocidade do vento/aparelhagem
quando para usada a configuragado de assento duplo:

* 12 - 14 nds a vela mestra é rizada
* 17 - 18 nds a vela de baldo nao ¢é icada

» 24 - 25 nds a navegagao € abortada

& Devem ser tidos em conta o estado do mar, a habilidade da tripulagao e a previsao do
tempo, ao tomar a decisao de continuar a navegar e que plano de navegacéao escolher.
Enrolar a bujarrona € uma medida muito eficaz para reduzir a superficie de velas mas nao
deve ser usada em vez de rizar a vela mestra.
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Recuperacao apos capotamento com inversao — Botes a uma mao

1. Certifique-se que o patilhdo esta na posigao baixa. Fique de pé no
alcatrate, segure-se ao patilhdo e incline-se para tras.

o

2. Quando estiver na lateral, puxe o patilhdo seguido do alcatrate para
endireitar o barco.

3. Segure-se a cabina e faga forga para voltar para dentro do barco.
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Recuperagao apés capotamento com inversao — Botes a duas maos

1. Certifique-se que o patilhdo
esta na posicao baixa. O
timoneiro deve estar no
alcatrate, deve segurar-se
ao patilh&o e inclinar-se para
tras. Para ajudar, a tripulagéo
pode segurar na corda da
bujarrona/vela de balao, ficar
de pé no alcatrate e inclinar-
se para tras.

2. Quando estiver na lateral, a
tripulagédo deve dirigir-se para
a cabina e atirar corda da
bujarrona/vela de balao por
cima do alcatrate superior.
Devem entdo deitar-se,
flutuando dentro da cabina,
prontos a ser “resgatados”
guando o barco se endireitar.

3. O timoneiro pode agora
endireitar o barco deitando-
se para tras com o0s pés no
alcatrate inferior e puxando
a corda da bujarrona/ vela
de baldo. Alternativamente
pode subir para o patilhdo
e encostar-se a corda da
bujarrona/ vela de baldo ou a
corda de recuperagao.

4. Uma vez “resgatada”, a
tripulagdo pode ajudar o
timoneiro a voltar para bordo.
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Recuperacao apoés capotamento com inversao — Varios cascos

© All Images are Copyright of RS Sailing
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1. Recolha a corda de

recuperacao e fique de pé
no painel de popa de um
dos cascos. Se se inclinar
para tras, o barco retomara
lentamente a sua posicao de
capotamento.

. Suba para o casco inferior,

liberte a vela mestra e a corda
da bujarrona e atire a corda

de recuperagao por cima do
casco superior. Encoste-se a
corda de recuperacgao e inicie
0 processo de recuperacao.
Quando a aparelhagem se
libertar da agua, o barco
comeca a endireitar-se sozinho
rapidamente.

. Quando o barco se endireitar,

desloque-se rapidamente
de um casco para o outro e
aplique o peso do seu corpo
nas cintas por baixo do
trampolim.

4. Quando o barco estiver

direito, suba de volta a
bordo e endireite as cordas
antes de voltar a navegar.
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Recuperacao apoés capotamento com inversao — Barcos com quilha

Page PT8

1. A quilha deve estar na posigao

baixa. Todos os membros da
tripulagdo devem estar em
contacto com o barco durante o
processo de recuperagao apos
capotamento.

. O timoneiro deve estar no

alcatrate, deve segurar-se a
quilha e inclinar-se para tras. Para
ajudar, a tripulagcdo pode segurar
na corda da bujarrona/vela de
balao, ficar de pé no alcatrate e
inclinar-se para tras.

. Quando o barco comecar a rodar,

rodara sozinho. E necessario
ter o cuidado de se manterem
afastados da trajetdria da quilha
enquanto esta roda e coloca o
barco direito.

4. Um membro da tripulagdo deve

segurar o barco pelo ovém de
barlavento enquanto a restante
tripulagao reposiciona o barco
pelo painel de popa.

5. Uma vez a bordo, a tripulagao

deve retomar o controlo do
barco e ajudar os restantes
membros da tripulacédo a bordo.
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Dimensdes Principais para botes APB

© All Images are Copyright of RS Sailing

A }
Ha
Al A3
A2
N
Y F
-
T max IJ
> « >
Bh Lh
Class RS Tera RS Neo RS Zest
tegor @ D D
Category Rowing ¢ ¢ Rowing
Al (m2) 27-4.8 6.0 6.0
A2 (m2) - - 1.14
A3 (m2) - - -
Lh (m) 2.87 3.53 3.60
Bh (m) 1.23 1.42 1.47
Ha (m) 3.85 5.23 5.3
T max (m) 0.8 1.05 1.05
mLC (kg) 42 66 88
mML (kq) | 135 | 75 160 225 | 85
CR (kg) 75 55 65
CL 1 | 1 2 3 | 1
MRE N/A N/A N/A
ECN BRSSA015/016| BRSSA013 BRSSA021/24
DI 2 Oct 2019 01 Oct 2019 01 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
Class RS Feva | RS Quest RS Venture S| RS Venture SE | RS CAT14 RSCAT 16
C C D C D
Category c C D C D
Al (m2) 55-6.5 8.416 11.0 11.0 8.02 9.98
A2 (m2) 2.1 2.714 3.8 3.8 2.13 2.35
A3 (m2) 7.0 11.0 — 10.0 10.5-14.0 10.5 — 14.0 9.0 13.32
Lh (m) 3.64 4.29 4.90 4.90 4.25 47
Bh (m) 1.42 1.84 2.02 2.02 2.14 2.35
Ha (m) 5.1 6.2 6.37 6.37 6.3 7.0
T max (m) 1.05 1.09 1.15 1.15 0.4 0.4
mLC (kg) 90 125 225 245 285 125 140
mML (kqg) 230 365 | 519 | 603 450 | 537 250 | 340 320 | 390
CR (kq) 75 150 150 150 85 85
CL 3 4 6 | 7 5 | 6 3 | 4 4 | 5
MRE N/A 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg N/A N/A
ECN BRSSA012 BRSSA005 BRSSA018 BRSSA019 BRSSA022 BRSSA002
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 9 Sept 2019 9 Sept 2019
Mod A1 A1 A1 A1 A1 A1
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Dimensdes Principais para performance a uma mao

Ha

T max

A

\ 4

Bh

A

Lh

Class RS 700 RS Aero
Category c D c D
Al (m2) 12.8 5.7-8.9
A2 (m2) - -
A3 (m2) 16.0 -
Lh (m) 4.68 4.00
Bh (m) 1.92-2.33 1.4
Ha (m) 7.25 6.1
T max (m) 1.05 0.87
mLC (kg) 90 50
mML (kg) 125 | 180 | 125 | 160
CR (kg) 75 45
CL EE 1 | 2
MRE N/A N/A
ECN BRSSA010 BRSSA003
DI 2 Oct 2019 09 Sept 2019
Mod A1 A1
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Dimensdes Principais para performance a duas maos

1 1
Ha
Al A3
A2
= L\
" =
T max
> < >
Bh Lh
Class RS 200 RS 400 RS 500 RS 800 2000
Category c | D C D c | D c | D C
Al (m2) 9.13 10.96 75-95 1.77 8.66
A2 (m2) 2.76 3.93 3.0-36 4.92 3.04
A3 (m2) 8.29 13.94 14.0 21.0 10.12
Lh (m) 4.0 4.52 4.34 4.8 4.44
Bh (m) 1.83 2.0 1.58 1.88 —2.89 1.77
Ha (m) 6.08 6.45 6.04 7.1 5.94
T max (m) 1.13 1.13 1.15 1.15 1.2
mLC (kg) 112 126 118 118 151
mML (kg) 220 | 250 | 220 | 250 | 212 | 287 | 220 | 250 240
CR (kg) 150 150 150 150 150
CL 2 | 3 2 | 3 2 | 3 2 | 3 3
MRE N/A N/A N/A N/A N/A
ECN BRSSA007 BRSSA008 BRSSA009 BRSSA011 BRSSA001
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 09 Sept 19
Mod A1 A1 A1 A1 A1
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Dimensdes Principais para barcos com quilha

A

T max

A

Y

Bh Lh
Class RS Venture Connect | RS Elite RS21
Category c c C D
Al (m2) 11.0 16.0 16.2
A2 (m2) 3.8 75 8.4
A3 (m2) 10.5-14.0 25 40
Lh (m) 4.90 7.4 6.40
Bh (m) 2.02 1.72 2.23
Ha (m) 6.37 8.5 9.00
T max (m) 0.3-0.9 1.1 1.38
mLC (kg) 298 990 671
mML (kg) 440 | 525 500 650
CR (kg) 160 150 150
CL 5 | 4 6 | 8
Displacement (kQ) N/A 975 650
MRE 2.5kw 15kg 3.5kw 20kg | 3.5kw 20kg
ECN BRSSA004 BRSSA023
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
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Notas acerca das Dimensdes Principais

Categoria C - Em aguas n&o profundas: Concebido para viagens em aguas costeiras, baias, estuarios, lagos e rios de
grandes dimensdes onde existam condi¢des de intensidade do vento até 6, inclusive, e altura de ondas de
até 2m, inclusive

Categoria D - Em éguas abrigadas: Concebido para viagens em aguas costeiras abrigadas, pequenas baias, lagos,
rios e canais onde existam condi¢des de intensidade do vento até 4, inclusive, e altura de ondas de até
0,3m, inclusive, com ondas ocasionais com uma altura maxima de 0,5m, causada, por exemplo, pela
passagem de navios.

Al Area de navegacéo principal

A2 Area da bujarrona

A3 Area da vela de baldo

Lh Comprimento do casco

Bh Boca do casco

Ha Altura acima do tosamento

T max Projeto

mLC — Massa, Embarcag&o ligeira. O peso do barco inclui acessorios, velas, antenas e chapas removiveis.
Excluida a bagagem da fripulagéo

mML Carga Maxima Total: O peso total em kg de toda a tripulagéo e bagagem (incluindo combustivel para os
motores). A mML n&o pode nunca ser excedida

CR Tripulagdo minima para capotamento

CL Limite da tripulagdo: O numero maximo de pessoas recomendado pelo fabricante para o qual o barco foi
concebido quando em navegagéo

MRE Motor Maximo Recomendado

ECN Numero de Certificado de Exame

*DI Data de emissao

Mod Modulo usado para avaliagdo da construgao

Ao usar um motor, devem ser respeitadas as dimensdes recomendadas e a Categoria de design é limitada a D para o RS
Venture e o RS Elite RS21.

Método de escoamento

Classe Método de escoamento

RS Tera, RS Neo, Autodrenagem a partir do topo da cabina

RS Feva Autodrenagem a partir do patilhdo ou dos tubos do painel
de popa

RS Zest, 2000, RS Aero, RS Venture Qgtgggznagem a partir do patilndo ou das abas do painel

RS CAT14 N/A

RS CAT16 N/A

RS Elite
RS 200, RS 400

Autodrenagem a partir do pogo da cabina

Autodrenagem a partir do topo da cabina e painel de popa
aberto

RS 500, RS Quest
RS 700, RS 800, RS 21

Autodrenagem a partir dos tubos do painel de popa

Autodrenagem a partir do painel de popa aberto

NOTA: Embora os nossos barcos garantam a autodrenagem, recomendamos que seja trazida uma esponja para bordo
para ajudar no processo de escoamento.
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Pontos de reboque

RS Tera - Prenda o cabo de reboque a RS Neo - Prenda o cabo de reboque
corda de reboque. Certifique-se que é a volta do mastro. Certifique-se que é
puxado pela pega de transporte frontal. puxado pela pega de transportefrontal.

RS Zest - Prenda o cabo de reboque ao RS Feva - Prenda o cabo de reboque
anel da fixagdo do mastro. Certifique-se ao punho da amura
gue passa pelo anel de reboque na proa.

RS Venture S, Se Connect - Prenda o
cabo de reboque a olhal de amarracgao
da proa.

RS Quest - Prenda o cabo de reboque ao
anel da corda da proa
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Pontos de reboque

RS Aero - Prenda o cabo de reboque a RS 200, 500, 700, 800 - Prenda o cabo
volta da mastro. de reboque a volta da base do mastro.

RS 400, 2000 - Prenda o cabo de rebo- RS 21 - Prenda o cabo de reboque a base
que ao olhal de amarragé&o da proa. do mastro. Certifique-se que é puxado pela
retranca.

RS Elite - Prenda o cabo de reboque ao
olhal de amarracéo da proa.
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Declaracio de Conformidade EU de Embarcacgdes de Recreio com os requisitos

de Concepcio, Construcio e Emissoes Sonoras da Directiva 2013/53/EU
(A preencher pelo fabricante ou pelo seu representante autorizado, quando devidamente mandatado)

Nome do fabricante da embarcagio de recr&e Sailing

Morado: 19 Premier Way

Localidade: Romsey Cddigo Postal: $0519DQ Pais: UK

Nome do representante autorizado (quando aplicavel):

Morado:
Localidade: Codigo Postal: Pais:
Médulo considerado para avaliacio da concepciio e da construciio: Oa Al [JB+C[B+D ] B+E[]B+F [J G JH

Nome do Organismo Notificado para avaliaciio da concep¢iio e da construcdo (quando aplicavel): International Marine Certification Institute (IMIC)

Morado: Rue Abbe Cuypers 3

Localidade: Brussels Codigo Postal: B 1040 paijs: Belgium Numero ID: 0609
Niimero do certificado' do Organismo Notificado (quando aplicavel): Data:

Moddulo considerado para avalia¢io das emissdes sonoras (quando aplicavel): OA Oar O OH
Nome do Organismo Notificado para_avaliacio das emissdes sonoras (quando aplicavel):

Morado:

Localidad Cadigo Postal: Pais Niumero ID:

Niimero do certificado' do Organismo Notificado (quando aplicavel): Data:

Outras Directivas Comunitarias aplicaveis:

DESCRICAO DA EMBARCACAO DE RECREIO:

Numero de Identificaciio do veiculo aquatico:

Marca da Embarcacio de Recreio: Modelo ou Tipo:
Tipo de construcio: Propulsio principal da embarcacio:
|:| Rigida |:| Insuflavel |:| Semi-rigida (RIB) |:| Vela, drea vélica projectada  4s __ m?
[JPropulsdo humana
Tipo de casco: DMotor/propulséo motor a
[JMonocasco [JMulticasco [JOutra (especificar):
Tipo de motor instalado (quando aplicavel):
Material de construc¢io do casco; D Combustio interna, Diesel (CI)
DAluminio, ligas de aluminio |:| Plastico reforgado a fibra moldado D Combustio interna, Gasolina (ST)
[Aco, ligas de ago [ Madeira ] Combustdo interna, GPL/GNC
[Putro (especificar): [JEléctrico
[J Outra (especificar):
Embarcagio de Recreio Categorial Lotagdo Carga max Tipo de propulsio (quando aplicavel):
Categoria(s) de Concep¢io [kg] D Fora-de-borda
relacionada(s) com a lotagio
recomendada: A [J Interior com linha de veio
B [J Z-drive ou coluna
C [JAzimutal
b D Rabeta
Comprimentodo cascoLy__~ m D Outra (especificar):
Boca do casco By _m P Isiio d int d do aplicavel): D Si DNN
Calado Méximo T: m ropulsio de escape integrado (quando aplicavel): im E)
Poténcia Maxima Recomendada: _ kw
. Poténcia Instalada: kW
Convés: -
Niumero de motores de propulsio: #
|:| Completamente fechado 2 —

Massa maxima recomendada do motor: kg

|:| Parcialmente protegido
D Aberto

A presente declaragdo de conformidade é emitida sob a responsabilidade exclusiva do fabricante. Declaro em nome do fabricante que a embarcagdo acima

mencionada cumpre integralmente os requisitos especificados no Artigo 4 (1) e no Anexo I da Directiva 2013/53/EU
-

e | i I
Nome e fungiio: Alex Newton-Southon (CEO) Assinatura e titulo: o A g '3,, i
(identificagdo da pessoa com poderes para assinar em nome do fabricante (ou marcagdo equivalente) fl /b‘\l .'] |I
ou do serepresentante autorizado) || -{" r A ) -

I = " Ty

Data e local de emissdo (dd/mm/aaaa): RS Sailing, UK

1 O documento pode ter um nome diferente conforme o modulo (A1: Relatério de estabilidade e flutuabilidade, B: Certificado de exame de tipo CE, G: Certificado de conformidade, etc.)

112

Apenas para embarcagdes com motor fora-de-borda
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o
92 o =
= » 0
< | € E S |2
I @ o) =
Q [
R iei ini 8 80 E 23 £ Especificar as normas harmonizadas*
equisitos essenciais = 58|23 83 |8 nonizadas
k= st |8 s _- |5 ou os outros documentos de referéncia utilizados
[=4 ) [0}
. ) o 8 Es (8 o2 |2% - s
(referéncia aos artigos aplicaveis nos g 5 g k| § §|58 E = (indicar o ano de publicagdo como “EN ISO 8666:2002”)
Anexos IA & IC da Directiva) o® 95 |58 |85 [8¢
LL |28 |88 (Fa|LE
€5 [Ea |28 |E< |85
22|83 2 |2 = O
E< |ES [§< |58 |52
sS |86 |[ES |E5 |£8
T |Ta |Ou (O |Ow

Escolher apenas uma caixa por linha | Todas as linhas a direita das caixas assinaladas tém de ser preenchidas

Requisitos gerais (2)

Dados principais - dimensdes principais EN ISO 8666:2018

Numero de Identificagdo do Veiculo Aquatico - NIVA (2.1) EN ISO 10087:2019 ATTACHED TO CRAFT

Chapa do Fabricante (2.2) EN ISO 14945:2006

Proteccgéo contra quedas a agua e meios de reembarque (2.3) EN ISO 15085:2004/A2:2018

Visibilidade a partir da posigdo de governo principal (2.4)

X OXXKKX
Oigjoig
gigioig
gigioig
Oigjoig

Manual do proprietério (2.5) EN ISO 10240:2004/A1:2015

Requisitos estruturais e de integridade (3)

Estrutura (3.1) EN ISO 12215-1 2018 AS PER PRODUCTION MANUAL

This document is under the sole responsibility of the manufacturer.

Estabilidade e bordo livre (3.2) EN 1SO 12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017

Impulséo e flutuabilidade (3.3) ENISO 12217-3 2017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017

Aberturas no casco, convés e superstrutura (3.4)

Alagamento (3.5)

Carga maxima recomendada pelo fabricante (3.6) EN ISO 14946:2001 AS PER BUILDERS PLATE

Acondicionamento da(s) balsa(s) (3.7)

Evacuagdo (3.8)

Fundeio, atracagao e reboque (3.9) IEN SO 15084:2018

O X O] 0O] X O O] &) & =
Oooo|ogooo.
Oooo|oogo oo

Ooog|oog o oo
ooog| oo o oo

Caracteristicas de manuseamento (4)

Motores e compartimentos dos motores (5.1)

Motor interior (5.1.1)

Ventilagdo (5.1.2)

Componentes expostos (5.1.3)

Oig|oig
Oig|oig
Oig|oig
oigioig
Oig|oig

Arranque dos motores fora-de-borda (5.1.4)

Sistema de combustivel (5.2)

Geral - Sistema de combustivel (5.2.1)

Tanques de combustivel (5.2.2)

O|g|iQ
O|g|iQ
O|g|iQ
OogiQ
O|g|iQ

Sistemas eléctricos (5.3)

Sistemas de governo (5.4)

Geral - Sistema de governo (5.4.1) 1SO 8847: 2004

Arranjos de emergéncia (5.4.2)

Oig
Oig
oigigo
oigig
Oig

Proteccao contra incéndios (5.6)

Proteccao contra incéndios (5.6)

Geral - protecgdo contra incéndios (5.6.1)

Equipamentos de combate a incéndios (5.6.2)

The empty template was compiled and made available by the International Marine Certification Institute at www.imci.org.

Luzes de navegacao, baldes e sinais sonoros (5.7)

og|oig
og|oig
og|oig
ag|oig
og|oig

Prevencgao de descargas (5.8)

.~ 5
Anexo |.B - Emissdes de escape

Anex I.C - Emissées sonoras®

Nivel emissdes de ruido (1.C.1)

Oog
Oog
og
og
Oog

Manual do proprietario

3Tais como normas nio-harmonizadas, regras, regulamentos, guidelines, etc.

4_Normas técnicas publicadas no Jornal Oficial EU

*Ver a Declaragdo de Conformidade do fabricante do motor

®Preencher apenas para embarcagdes com motores interiores ou de coluna sem escape integrado

2/2
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Sustentabilidade e Reciclagem

Casco

O material do casco do RS Comptec PE3 de polietileno € 100% reciclavel. Para informacdes
sobre unidades de reciclagem na sua regido, contacte o seu concessionario RS ou pesquise
on-line por reciclagem de PEAD (polietileno de alta densidade). Podemos aceitar cascos para
reciclagem na sede da RS ou nas nossas instalagdes de rotomoldagem, no Reino Unido.

Antenas, chapas e outras pecas de metal

Os barrotes, antenas e outras pecas de aluminio da RS podem ser reciclados — pesquise on-line
para encontrar as unidades de reciclagem locais — ou podera devolver as pecgas a sede da RS, no
Reino Unido, para reciclagem.

Embalagem

As caixas de cartdo da RS s&o 100% feitas de material reciclavel, usando materiais 100%
provenientes de florestas geridas de forma sustentada — uma grande percentagem dos quais é
reciclada.

O material de embalagem do casco de polietileno da RS tem base biolégica e é 51% feito de
residuos de cana de agucar, em vez de petroleo — é oficialmente reclassificado como papel e é
totalmente reciclavel.

Reutilize ou recicle as embalagens da RS para dar continuagao as boas praticas.
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13. PT

Guia basico de aparelhagem para botes a uma mao

Certifique-se que o barco esta virado contra o vento.
Prenda a adriga principal ao punho da vela mestra.
Prenda a corda de controlo do punho da escota a vela mestra.

Ice a vela mestra (erga o mastro se estiver a usar uma vela dobrada) e guarde a adriga no saco
da adriga.

Prenda a retranca ao pescoco de cisne.
Prenda o cunningham.

Prenda a madre do leme/leme/cana do leme, certificando-se que grampo de retengao esta em
posicao.

Certifique-se que todos os escotilhas e vigias estdo fechadas antes da botadura.

Guia basico de aparelhagem para botes a duas maos

Certifique-se que o barco esta virado contra o vento.

Prenda a adri¢ca da vela de balédo, a corda da antena e a corda do punho da amura a vela de
balao.

Puxe a vela de baldo para o tubo de descarga e prenda as cordas da vela de baléo.
Prenda a adriga da bujarrona ao topo da bujarrona.

Prenda a cordas da bujarrona e faga-as passar pelos cunhos da bujarrona.

Ice a bujarrona e aplique a tensédo na aparelhagem.

Guarde a adriga da bujarrona no saco da adriga.

Prenda a adrica principal ao topo da vela mestra.

Prenda o lanco do punho da escota a vela mestra.

Ice a vela mestra e guarde a adriga principal no saco da adriga.

Prenda a retranca ao pescocgo de cisne.

Prenda o cunningham.

Prenda a madre do leme/leme/cana do leme, certificando-se que grampo de retengao esta em
posicao.

Certifique-se que todos os escotilhas e vigias estdo fechadas antes da botadura.
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13. PT

Guia basico para aparelhagem de barcos com quilha

* O retentor da quilha tem de estar bem preso.

 Certifique-se que o barco esta virado contra o vento.

» Prenda a adrica da vela de baldo e a corda da antena a vela de balao.

» Puxe a vela de balédo para o tubo de descarga e prenda as cordas da vela de baléo,
certificando-se que passam pelas cordas da bujarrona.

* Prenda o mastro da vela de bal&o a retranca.

* Aplique tensao na aparelhagem.

* Prenda a adri¢ca da bujarrona ao topo da bujarrona.

* Prenda a cordas da bujarrona e faga-as passar pelos cunhos da bujarrona.
* Ice a bujarrona e guarde a adriga no saco da adriga.

* Prenda a retranca ao pescocgo de cisne.

* Prenda a adriga principal ao topo da vela mestra.

* Prenda o lango do punho da escota a vela mestra.

* Ice a vela mestra e guarde a adriga no saco da adriga.
* Prenda o cunningham.

 Certifique-se que todas as sentinas estao vazias.
 Certifique-se que as escotilhas estdo fechadas.

Nota: Pode ser encontrado um guia completo de utilizagdo e aparelhagem para cada classe no

nosso site - www.RSsailing.com
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14. b
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A }
Ha
Al A3
A2
N
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-
T max IJ
> « >
Bh Lh
Class RS Tera RS Neo RS Zest
tegor @ D D
Category Rowing ¢ ¢ Rowing
Al (m2) 27-48 6.0 6.0
A2 (m2) - - 1.14
A3 (m2) - - -
Lh (m) 2.87 3.53 3.60
Bh (m) 1.23 1.42 1.47
Ha (m) 3.85 5.23 5.3
T max (m) 0.8 1.05 1.05
mLC (kg) 42 66 88
mML (kq) | 135 | 75 160 225 | 85
CR (kg) 75 55 65
CL 1 | 1 2 3 | 1
MRE N/A N/A N/A
ECN BRSSA015/016] BRSSA013 BRSSA021/24
DI 2 Oct 2019 01 Oct 2019 01 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
Class RS Feva | RS Quest RS Venture S| RS Venture SE RS CAT14 RSCAT 16
C C D C D
Category c C D C D
Al (m2) 55-6.5 8.416 11.0 11.0 8.02 9.98
A2 (m2) 2.1 2.714 3.8 3.8 2.13 2.35
A3 (m2) 7.0 11.0—10.0 10.5 - 14.0 10.5 — 14.0 9.0 13.32
Lh (m) 3.64 4.29 4.90 4.90 4.25 47
Bh (m) 1.42 1.84 2.02 2.02 2.14 2.35
Ha (m) 5.1 6.2 6.37 6.37 6.3 7.0
T max (m) 1.05 1.09 1.15 1.15 0.4 0.4
mLC (kg) 90 125 225 245 285 125 140
mML (kqg) 230 365 | 519 | 603 450 | 537 250 | 340 320 | 390
CR (kq) 75 150 150 150 85 85
CL 3 4 6 | 7 5 | 6 3 | 4 4 | 5
MRE N/A 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg N/A N/A
ECN BRSSA012 BRSSA005 BRSSA018 BRSSA019 BRSSA022 BRSSA002
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 9 Sept 2019 9 Sept 2019
Mod A1 A1 A1 A1 A1 A1
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14. H3C

FANPLAE 3 RUZ

A

Ha

T max

A
\ 4

Bh

A

Lh

Class RS 700 RS Aero
Category c D c D
Al (m2) 12.8 5.7-8.9
A2 (m2) - -
A3 (m2) 16.0 -
Lh (m) 4.68 4.00
Bh (m) 1.92-2.33 1.4
Ha (m) 7.25 6.1
T max (m) 1.05 0.87
mLC (kg) 90 50
mML (kg) 125 | 180 | 125 | 160
CR (kg) 75 45
CL EE 1 | 2
MRE N/A N/A
ECN BRSSA010 BRSSA003
DI 2 Oct 2019 09 Sept 2019
Mod A1 A1
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XN = RZ
1 W
Ha
Al A3
A2
= L\
" =
e U e — —
T max
> < >
Bh Lh
Class RS 200 RS 400 RS 500 RS 800 2000
Category c | D C D c | D c | D C
Al (m2) 9.13 10.96 75-95 1.77 8.66
A2 (m2) 2.76 3.93 3.0-36 4.92 3.04
A3 (m2) 8.29 13.94 14.0 21.0 10.12
Lh (m) 4.0 4.52 4.34 4.8 4.44
Bh (m) 1.83 2.0 1.58 1.88 —2.89 1.77
Ha (m) 6.08 6.45 6.04 7.1 5.94
T max (m) 1.13 1.13 1.15 1.15 1.2
mLC (kg) 112 126 118 118 151
mML (kg) 220 | 250 | 220 | 250 | 212 | 287 | 220 | 250 240
CR (kg) 150 150 150 150 150
CL 2 | 3 2 | 3 2 | 3 2 | 3 3
MRE N/A N/A N/A N/A N/A
ECN BRSSA007 BRSSA008 BRSSA009 BRSSA011 BRSSA001
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 09 Sept 19
Mod A1 A1 A1 A1 A1
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14. b

BN ERUE

A

T max

A

Y

Bh
Class RS Venture Connect | RS Elite RS21
Category c D c C D
Al (m2) 11.0 16.0 16.2
A2 (m2) 3.8 75 8.4
A3 (m2) 10.5-14.0 25 40
Lh (m) 4.90 7.4 6.40
Bh (m) 2.02 1.72 2.23
Ha (m) 6.37 8.5 9.00
T max (m) 0.3-0.9 1.1 1.38
mLC (kg) 298 990 671
mML (kg) 440 | 525 500 650
CR (kg) 160 150 150
CL 5 | 6 4 6 | 8
Displacement (kQ) N/A 975 650
MRE 2.5kw 15kg 3.5kw 20kg | 3.5kw 20kg
ECN BRSSA004 BRSSA023
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019
Mod A1 A1 A1

Page CN12

© All Images are Copyright of RS Sailing




14. b

FRE&E

FAC - R BT TERE AR K. O AR AT, R
SEFIR 6N (B IR Kk m2k

CELED A R = 55 R AR

D - WEMOKI: BT TR KR, NS /NBIA . IR AT
17, TEXBESBEREEAY CEE) BRI im0, 3K (LS A &k &
SRR, BRI B RS N0, 5K AR, BNz s i H P4 i
Ko

Al S NTAE A

A2 HUBAL T AR

A3 BRI, A

Lh AR T

Bh AR

Ha FRAR 11 26 = P

T max W2 KR P

mLC - KSR, MR EECRFEICE. M. ST &EnE. Aads
Wit b AT 2=

mML R rEMANITEREER (TR CERERSIPURED
o X AN BERE I mML

CR = AP N

CL Fify D PR A e ) e R D T R BT SR K TR N B

MRE B RHERE R B

ECN ZARE AL 5

*D1 KATH

Mod F T 2 VAN AR

E R RN, ROEIERIR T, HESFFRS VentureMIRS Elite RS21, iR RiR#EIAD.,

WK T7
v bW A R7S
RS Tera. RS Neo. N B € E Bt K
RS Feva MFR AR A A2 B Btk .
RS Zest. 2000, RS N T i 2 R R TR VR AR 1 Bl K
Aero~ RS Venture
RS CAT14 AiEH
RS CAT16 ANidH
RS Elite BB KBEE 3K
RS 200. RS 400 N B 2 1 AN TR IR AR B 3K
RS 500. RS Quest M B BK.
RS 700. RS 800 MTFF IR AR B 3K

R REMR T EEK, EERATEZ ST L Bfeds, DK,

Page CN13

© All Images are Copyright of RS Sailing
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15. NO

Handbokens innhold

Page No.
2-4 Innledning

5 Gjenoppretting etter kantring — enmannsjoller
6 Gjenoppretting etter kantring — tomannsijoller
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15. NO

Innledning

Gratulerer med kjgpet av din nye RS-seiljolle. Takk for at du valgte et RS-produkt. Vi er sikre pa at
du vil ha mange timer med herlig seiling og konkurranse foran deg i denne virkelig

fremragende designen. Batene i RS-flaten er spennende a seile, og har en fantastisk ytelse. Vi har
utarbeidet denne handboken for & hjelpe deg med a fagre fartoyet ditt sikkert og med glede.

Du vil ikke finne sikkerhetsinstruksjoner for seiling eller sigmannskap her. Dersom dette er din
farste bat eller du skifter til en type fartgy du ikke er kjent med, ma du — med tanke pa din egen
sikkerhet og komfort — ha tilstrekkelig erfaring fgr du tar kommando over fartgyet. Dersom du er
usikker, vil RS-forhandleren eller Norges Seilforbund kunne tipse deg om en lokal seilskole eller
en kompetent instrukter.

Oppbevar denne handboken pa et sikkert sted, og gi den videre til den nye eieren dersom du
skulle selge

baten.

& Dette symbolet betegner en fare som kan fgre til personskade eller dgd dersom det
ikke treffes egnede forholdsregler

Ta hensyn til fglgende advarsler:

& Maksimalt antall personer (mannskapsgrense) oppgitt pa CE-plaketten og under Viktigste
dimensjoner ma ikke overskrides.

Alltid seil med minimum antall mannskap som er ngdvendig for a gjenopprette baten etter en
kantring.

>

Maksimalt anbefalt motorstgrrelse som angitt under Viktigste dimensjoner ma ikke
overskrides.

Pase at alle luker og lenseplugger er helt stengt far du gar til sjgs.
Stabiliteten vil bli redusert nar du sleper / blir slept pa sjaen.
Punktering av lufttanker representerer en alvorlig fare for stabiliteten.
Brytende bglger representerer en alvorlig fare for stabiliteten.

Dersom du skal transportere baten pa biltak, ma du forsikre deg om at du ikke overskrider
maksimal belastning av takstativet.

Dersom du transporterer baten med en tilhenger, ma du forsikre deg om at du ikke
overskrider tilhengerens tillatte akselvekt.

Alltid rigg baten i henhold til veiledningen, som kan lastes ned pa
www.rssailing.com

> > bbb B
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Kjolsikkerhet

/N Kiglbater er bare ment & seiles med l&st senkekjgl.

1. Primeert kjglband for RS Venture Connect 2. Primeert kjglband for RS Venture
MK1 Connect MK2

3. Sekundeert kjglband for RS Venture 4. Sekundeert kjglband for RS Venture
Connect MK1 Connect MK2

5. Primeert og sekundeert kjglband for RS
21

& Stroppene for kjglbandet skal byttes ut hver tolvte maned.
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15. NO

RS Venture Connect:
Ma ha minimum to mannskapsmedlemmer og en total mannskapsvekt pa 160 kg i henhold til
eierhandboken.

RS Venture SCS:
Som en fglge av den komplekse naturen til dette produktet er det viktig at det til enhver tid er
en kyndig person om bord i baten som kan bista i tilfelle mekanisk eller elektrisk svikt.

& RS Venture Connect SCS oppfyller kravene i Fritidsbatdirektivet 2013/53/EU angaende
gjenoppretting etter kantring. Under visse omstendigheter kan imidlertid fartgyet invertere
helt eller bli liggende pa siden ved en kantring. En total mobil mannskapsvekt pa 160
kg vil veere ngdvendig for a rette opp baten fra en fullstendig invertert stilling dersom en
redningsbat ikke er tilgjengelig.

& RS Venture Connect SCS og Power Assist Package kan brukes i en rekke scenarier, og
eierhandboken gir bare generelle rad for betjening. Eiere og brukere bgr ta med seg anden i
disse radene og anvende dem pa deres unike miljg.

RS Venture SCS og Power Assist Package medfgrer mange risikoer i tilfelle ulykke, inkludert

& det a bli fanget og vikle seg fast. Dette kan resultere i alvorlig personskade eller dgd. Eiere
og brukere bgr foreta en risikovurdering av sitt eget unike miljg, og iverksette egnede tiltak
for de drar til sj@s.

& RS Sailing anbefaler falgende kombinasjoner av vindhastighet og rigger ved bruk av
konfigurasjonen med to seter:

* 12—14 knop: Storseilet er revet.
» 17-18 knop: Spinnakeren er ikke heist.

» 24-25 knop: Seilasen avbrytes.

For du drar til sjgs, skal du vurdere forholdene pa sjgen, mannskapets kompetanse og
folge med pa vaermeldingen. Dette er ogsa relevant for seilplanen. A besla fokken er svaert
effektivt for a redusere seilomradet, men skal ikke brukes som erstatning for a reve storseilet.
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Gjenoppretting etter kantring fra inversjon — enmannsjoller

1. Kontroller at dolk-/senterbordet er i ned-stilling. Sta pa relingen, hold
fast i dolk-/senterbordet og len deg bakover.

o

2. Nar baten ligger pa siden, skal du presse ned mot dolk-/senterbordet og
deretter relingen for a reise opp baten.

3. Strekk armen inn i cockpiten og trekk deg tilbake i baten.
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Gjenoppretting etter kantring fra inversjon —tomannsjoller

1. Kontroller at dolk-/
senterbordet er i ned-stilling.
Rormannen skal sta pa
relingen, holde fast i dolk-/
senterbordet og lene seg
bakover. Mannskapet kan ta
tak i et fokk-/spinnakerseil,
sta pa relingen og lene seg
bakover.

2. Nar baten ligger pa siden,
skal mannskapet bevege seg
mot cockpiten og kaste fokk-/
spinnakerseilet over den
gverste relingen. Mannskapet
skal da ligge og flyte inne i
cockpiten, klare til a bli dratt
opp nar baten reiser seg.

3. Rormannen kan na
rette opp baten ved a
legge seg bakover med
fottene pa den nedre
relingen og trekke i fokk-/
spinnakerseilet. Alternativt
kan rormannen klatre opp
pa dolk-/senterbordet og
lene seg bakover mot
fokk-/spinnakerseilet eller
rettelinen.

4. Nar mannskapet har blitt dratt
opp, kan de hjelpe rormannen
om bord.
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Gjenoppretting etter kantring fra inversjon — flere skrog

© All Images are Copyright of RS Sailing
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1. Hent rettelinen og ga opp pa

akterspeilet pa et av skrogene.
Dersom du lener deg bakover,
vil baten langsomt komme opp
i kantringsposisjon.

. Klatre opp pa det nedre

skroget, Igs ut storfokken og
fokkseilene og kast rettelinen
over det gvre skroget. Len deg
bakover mot rettelinen for a
starte opprettingen. Etter hvert
som riggen kommer opp fra
sjgen, vil baten raskt rette seg
opp av seg selv.

. Mens baten reises opp,

skal du forflytte deg raskt
mellom skrogene og legge
kroppsvekten mot stroppene
under trampolinen.

4. S3 snart baten er rettet

opp, skal du klatre om bord
igjen og rydde i seil og liner
fer du seiler videre.
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Gjenoppretting etter kantring fra inversjon — kjglbater

1. Senkekjglen ma lases

i ned-stilling. Alle
mannskapsmedlemmer skal
veere i kontakt med baten under
oppretting.

. Rormannen skal sta pa relingen,

holde fast i kjglen og lene seg
bakover. Mannskapet kan ta tak
i et fokk-/spinnakerseil, sta pa
relingen og lene seg bakover.

. Sa snart baten begynner a rotere,

vil det veere under egen kontroll.
Hold avstand til kjglen nar den
roterer baten til oppreist posisjon.

4. Et av mannskapsmedlemmene

skal holde tak i vanten pa

lovart side mens andre
mannskapsmedlemmer kommer
seg om bord via akterspeilet

. Mannskapet skal gjenvinne
kontrollen over fartgyet og hjelpe
andre om bord.
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Viktigste dimensjoner for ABP-joller

© All Images are Copyright of RS Sailing

A }
Ha
Al A3
A2
N
Y F
-
T max IJ
> « >
Bh Lh
Class RS Tera RS Neo RS Zest
tegor @ D D
Category Rowing ¢ ¢ Rowing
Al (m2) 27-4.8 6.0 6.0
A2 (m2) - - 1.14
A3 (m2) - - -
Lh (m) 2.87 3.53 3.60
Bh (m) 1.23 1.42 1.47
Ha (m) 3.85 5.23 5.3
T max (m) 0.8 1.05 1.05
mLC (kg) 42 66 88
mML (kq) | 135 | 75 160 225 | 85
CR (kg) 75 55 65
CL 1 | 1 2 3 | 1
MRE N/A N/A N/A
ECN BRSSA015/016| BRSSA013 BRSSA021/24
DI 2 Oct 2019 01 Oct 2019 01 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
Class RS Feva | RS Quest RS Venture S| RS Venture SE | RS CAT14 RSCAT 16
C C D C D
Category c C D C D
Al (m2) 55-6.5 8.416 11.0 11.0 8.02 9.98
A2 (m2) 2.1 2.714 3.8 3.8 2.13 2.35
A3 (m2) 7.0 11.0 — 10.0 10.5-14.0 10.5 — 14.0 9.0 13.32
Lh (m) 3.64 4.29 4.90 4.90 4.25 47
Bh (m) 1.42 1.84 2.02 2.02 2.14 2.35
Ha (m) 5.1 6.2 6.37 6.37 6.3 7.0
T max (m) 1.05 1.09 1.15 1.15 0.4 0.4
mLC (kg) 90 125 225 245 285 125 140
mML (kqg) 230 365 | 519 | 603 450 | 537 250 | 340 320 | 390
CR (kq) 75 150 150 150 85 85
CL 3 4 6 | 7 5 | 6 3 | 4 4 | 5
MRE N/A 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg 2.5kw 15kg N/A N/A
ECN BRSSA012 BRSSA005 BRSSA018 BRSSA019 BRSSA022 BRSSA002
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 9 Sept 2019 9 Sept 2019
Mod A1 A1 A1 A1 A1 A1
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Viktigste dimensjoner for enmanns konkurransejoller

Ha

T max

A
\ 4

Bh

A

Lh

Class RS 700 RS Aero
Category c D c D
Al (m2) 12.8 5.7-8.9
A2 (m2) - -
A3 (m2) 16.0 -
Lh (m) 4.68 4.00
Bh (m) 1.92-2.33 1.4
Ha (m) 7.25 6.1
T max (m) 1.05 0.87
mLC (kg) 90 50
mML (kg) 125 | 180 | 125 | 160
CR (kg) 75 45
CL EE 1 | 2
MRE N/A N/A
ECN BRSSA010 BRSSA003
DI 2 Oct 2019 09 Sept 2019
Mod A1 A1
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Viktigste dimensjoner for tomanns konkurransejoller

1 1
Ha
Al A3
A2
= L\
" =
T max
> < >
Bh Lh
Class RS 200 RS 400 RS 500 RS 800 2000
Category c | D C D c | D c | D C
Al (m2) 9.13 10.96 75-95 1.77 8.66
A2 (m2) 2.76 3.93 3.0-36 4.92 3.04
A3 (m2) 8.29 13.94 14.0 21.0 10.12
Lh (m) 4.0 4.52 4.34 4.8 4.44
Bh (m) 1.83 2.0 1.58 1.88 —2.89 1.77
Ha (m) 6.08 6.45 6.04 7.1 5.94
T max (m) 1.13 1.13 1.15 1.15 1.2
mLC (kg) 112 126 118 118 151
mML (kg) 220 | 250 | 220 | 250 | 212 | 287 | 220 | 250 240
CR (kg) 150 150 150 150 150
CL 2 | 3 2 | 3 2 | 3 2 | 3 3
MRE N/A N/A N/A N/A N/A
ECN BRSSA007 BRSSA008 BRSSA009 BRSSA011 BRSSA001
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 2 Oct 2019 09 Sept 19
Mod A1 A1 A1 A1 A1
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Viktigste dimensjoner for kjglbater

A

Ha

T max

Bh
Class RS Venture Connect | RS Elite RS21
Category c D c C D
Al (m2) 11.0 16.0 16.2
A2 (m2) 3.8 75 8.4
A3 (m2) 10.5-14.0 25 40
Lh (m) 4.90 7.4 6.40
Bh (m) 2.02 1.72 2.23
Ha (m) 6.37 8.5 9.00
T max (m) 0.3-0.9 1.1 1.38
mLC (kg) 298 990 671
mML (kg) 440 | 525 500 650
CR (kg) 160 150 150
CL 5 | 6 4 6 | 8
Displacement (kQ) N/A 975 650
MRE 2.5kw 15kg 3.5kw 20kg | 3.5kw 20kg
ECN BRSSA004 BRSSA023
DI 2 Oct 2019 2 Oct 2019
Mod A1 A1 A1
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Viktigste dimensjoner — merknader

Code Description
Kategori C innaskjaers: Konstruert for kystfarvann, store bukter, elvemunninger, innsjger og elver, der det kan
g blase opp til vindstyrke 6 og forekomme betydelige balgehayder opp til 2 m.
skjermet: Konstruert for skg'ermede kystfarvann, sma bukter, sma innsjger, elver og kanaler der
. det kan blase opp til vindstyrke 4 og forekomme betydelige balgehayder opp til 0,3 m samt
ategori sporadiske balger pa 0,5 — f.eks. fra forbipasserende fartgyer.
Kateg D diske bl a 0,5 —f.eks. fra forb de fart
Al Storseilomrade
A2 Fokkomrade
A3 Spinnakeromrade
Lh skroglengde
Bh skrogbredde
Ha heyde over spring
T max Dybde
mLC (masse, lett fartay). Batvekten inkludert armaturer, seil, rundholt og avtakbare belegg. Vekten er
ekskludert mannskap og bagasije.
(maksimal totalbelastning). Totalvekt i kg for all mannskap og bagasje (inkludert drivstoff il
mML motorer). Maksimal totalgelastning ma aldri overskrides
CR minimumsmannskap for kantring
CL (mannskapsgrense): Maksimalt antall personer som baten er konstruert for under seiling, anbefalt
av produsenten.
MRE maksimal anbefalt motor
ECN undersgkelsessertifikatnummer
DI utstedelsesdato
Mod Modul brukt til konstruksjonsvurdering

Bare bruk motorer av anbefalt starrelse. Designkategorien er begrenset til D for RS Venture og RS Elite RS21.

Lensemetode
Klasse Lensemetode
RS Tera, RS Neo, automatisk drenering fra lensepluggen i cockpiten
RS Feva automatisk drenering fra dolkbordkassen og

RS Zest, 2000, RS Aero, RS Venture

RS Zest, 2000, RS Aero, RS Venture - automatisk
drenering fra lensepluggen i cockpiten og klaffene pa
akterspeilet

RS CAT14 N/A
RS CAT16 N/A
RS Elite automatisk drenering fra bunnpannene i cockpiten

RS 200, RS 400

automatisk drenering fra lensepluggen i cockpiten

RS 500, RS Quest

automatisk drenering fra slangene pa akterspeilet

RS 700, RS 800, RS 21

automatisk drenering fra det apne akterspeilet

MERK: Selv om batene vare drenerer automatisk, anbefaler vi & ha en vaskesvamp om bord for a hjelpe til med lensing.

© All Images are Copyright of RS Sailing
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Slepepunkter

RS Tera - Knytt slepetauet til baugtauet. RS Neo — Knytt slepetauet rundt masten.
Far slepetauet gjennom baerehandtaket For slepetauet gjennom bzerehandtaket i
i front. front.

RS Zest - Knytt slepetauet til Igkken pa RS Feva — Knytt slepetauet til hals-
masteldsen. Pase at tauet gar gjennom barmen.
gyebolten i baugen.

RS Venture S, SE & Connect — Knytt

RSQuest — Knytt slepetauet til taulgkken slepetauet til U-bolten i baugen.

i baugen

Page NO14
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Towing Points

RS Aero — Knytt slepetauet rundt masten. RS200,500,700,800 - Knytt fast slepetau-
et nederst p& masten.

RS 400, 2000 - Knytt slepetauet til RS 21 - Knytt fast slepetauet nederst pa mas-
U-bolten i baugen. ten. Far slepetauet gjennom halsbarmen

RS Elite - Knytt slepetauet til U-bolten i
baugen.
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15. NO

EU Samsvarserklaering for fritidsfartey Forskrift 15. januar 2016 nr. 35 om produksjon og
omsetning av fritidsfartey og vannscootere mv. (Direktiv 2013/53/EU)
(Fylles ut av bdtbygger eller ved mandat, produsentens representant)

Produsentens navn: RS Sailing

Adresse: 19 Premier Way

Sted: Romsey Postnummer: $0519DQ Land: UK
Navn pé produsentens representant (hvis relevant):

Adresse:

Sted: Postnummer: Land:

Modul benyttet for samsvarsvurdering av konstruksjon og produksjon:

[JA x]A1 JB+C[]B+D [ B+E[]B+F ]G [ H

Navn pé teknisk kontrollorgan ved samsvarsvurdering av konstruksjon og produksjon (hvis releViigfnational Marine Certification Institute (IMIC)

Adresse: Rue Abbe Cuypers 3
Sted: Brussels Postnummer: B1040 papg: Belgium ID Nummer: 0609
Teknisk kontrollorgans sertifikatnummer' (hvis relevant): Dato:
Modul benyttet for samsvarsvurdering av steyutslipp (hvis relevant): Oa Oar Oc On
Navn p4 teknisk kontrollorgan ved samsvarsvurdering av steyutslipp (hvis relevant):
Adresse:
Sted: Postnummer: Land: ID Nummer:
Teknisk kontrollorgans sertifikatnummer! (hvis relevant): Dato:
Eventuelle andre direktiver som er benyttet :
BESKRIVELSE AV BATEN:
Fartoyidentifikasjonsnummer:
Bitens merke: Modellbetegnelse eller type:
Konstruksjonstype: Hovedfremdriftssystem:
[stiv [C]oppblasbar [] Stiv-Oppblasbar (RIB) [[]Seil, beregnet scilareal 45 m?
[] Menneskelig fremdrift
Skrog type: [IMotor fremdrift
[[] En-skrog [ Fler-skrog [] Annet (spesifiser):
Installert motor type (dersom anvendt):
Konstruksjonsmateriale: DForbrenningsmotor, Diesel (CT)
[JAluminium, aluminium legering [J Glassfiber [JForbrenningsmotor, Bensin (SI)
[Cstal, stal legering O Tre [JForbrenningsmotor, LPG/CNG
[JAnnet (spesifiser): [C]Elektrisk
[]Annet (spesifiser):
Fritidsfartay Kategori Antall Max Last Installert fremdrifts type (dersom anvendt):
Konstruksjonskategori(-er) relatert personer (kg)
til maksimum anbefalte antall D Utenbordsﬂ
personer: A D Innenbords med rett aksel
B [JZ eller Hekkaggregat
P [IBelgdrevet
b D Seildrevet
Skroglengde Ly - m [[] Annet (spesifiser):
Skrogbredde By m . Ksos f D P DN X
Maksimum dypgdende T: - m ntegljert eksos for motor (dersom anvendt): a el
m - Maksimum anbefalt motoreffekt: kW
Installert motoreffekt:
Dekk: - kw
Antall fremdriftsmotorer: #
|:| Dekket . JRE—
Maksimum anbefalt motorvekt?: kg

[[] Delvis dekket

[JApen

Denne samsvarserklaringen er utstedt under ansvar av batprodusenten. Jeg erklarer pa vegne av batprodusenten at fritidsfarteyet beskrevet ovenfor
tilfredsstiller kravene spesifisert i § 4 (1) og vedlegg 1 i forskrift 15. januar 2016 nr. 35 om produksjon og omsetning av fritidsfartoy og vannscootere mv.

Navn og arbeidsfunksjon: Alex Newton-Southon (CEO)

(identifikasjon av personen som er bemyndiget til & signere pa vegne av produsenten
eller produsentens representant)

Dato og sted: (dag/mnd/ar): RS Sailing, UK

Signatur og tittel:
(eller en tilsvarende merking)

! Dokumentet kan ha forskjellig navn i henhold til hver modul (A1: Rapport for stabilitet og oppdrift, B: EF-typeprevingssertifikat, G: Samsvarssertifikat, etc.)

2
Bare for béater med utenborsmotor

© All Images are Copyright of RS Sailing
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15. NO

2 | =
Grunnleggende krav E E § § g g :z: Sﬁesmser harmoniserte 4 standarder
(referanse til vedlegg 1 pkt. A & C i forskriften) E § < b 85 8 o eller andre dokumenter som er brukt
25 |2% § s 5§83 E = (med &r for publisering som “EN 1SO 8666:2002")
38 |85 |88 |85 (8¢
£7 |85 |82 (82 |88
Marker en rute pr. linje Alle linjer hvor rute er markert skal fulles ut
Allmenne krav (2)

Hoveddata X EN 1SO 8666:2018
Identifikasjon av fartayet - WIN (2.1) X EN ISO 10087:2019 ATTACHED TO CRAFT

Produsentskilt (2.2) X O[O | OO [eNiso14945:2006
Beskyttelse mot & falle over bord og bergingsutstyr (2.3) OO | O | O | O |eN1so15085:2004/A2:2018
Sikt fra hovedstyreposisjon (2.4) Ogolgolgolo

Brukerhandbok (2.5) X 1O (O | O )| O [ENISO10240:2004/A1:2015
Krav til styrke og konstruksjon (3)

Struktur (3.1) X | O[O | O | O [eNso1221512018 AS PER PRODUCTION MANUAL
Stabilitet og fribord (3.2) OO | 0O O [eniso12217-32017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017
Oppdrift og flyteevne (3.3) [O|[O| O] O [eniso12217-32017 RS 21 only EN ISO 12217 -2:2017
Apninger i skrog, dekk og overbygning (3.4) Oojgo(o|b|b
Vannfylling (3.5) O(ojo|g|n
Sterste last anbefalt av produsenten (3.6) IxXI | O[O | O O [en1so 14946:2001 AS PER BUILDERS PLATE
Plassering av redningsflate (3.7) Ogololgolo
Remning (3.8) O(O(go|a)|o
Ankring, fortgyning og sleping (3.9) X O[O | O] O |enso1s084:2018
Mangvreringsegenskaper (4) Ogololgolo
Motorer og motorrom (5.1)

Innenbordsmotor (5.1.1) Olgolglogolrg
Ventilasjon (5.1.2) Ogololgolo
Utsatte deler (5.1.3) O/go|o|jo|ad
Start av utenbords fremdriftsmotor (5.1.4) Ogololgolo
Drivstoffsystem (5.2)

Allment (5.2.1) Oo(o|o|g| g

Drivstofftanker (5.2.2) Ogololgolo
Elektrisk system (5.3) Olgolglogolrg
Styresystem (5.4)

Generelt (5.4.1) O O | O [1s08847: 2004
Nedutstyr (5.4.2) Olgolglogolrg
Gassanlegg (5.5) O|go|a{do|o
Brannvern (5.6)

Allment (5.6.1) Olgolglogolrg

Brannslokkingsutstyr (5.6.2) |:| |:| D D D
Navigasjonslys, signalfigurer og lydsignaler (5.7) Olgolglogolrg
Forebygging av utslipp (5.8) Ogololgolo
Vedlegg I.B - Eksosutslipp
Vedlegg I.C - Stoyutslipp
Stayutslippsnivaer (1.C.1) Ol1g|lgoiglod
Brukerhandbok (1.C.2) Oo(g|go|olo
* Som ikke-harmoniserte standarder, regler, retningslinjer, veiledninger etc.

# Standarder publisert i offisiell EU Journal
5 Se samsvarserklering fra motorprodusent.
¢ Utfores bare for bater med innenbordsmotor og hekkaggregat uten integrert eksos.
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15. NO

Beerekraft og resirkulering

Skrog

Skrogets polyetylenmateriale, RS Comptec PES3, er 100 % resirkulerbart. Dersom du trenger
informasjon om resirkuleringsanlegg i din region, kan du kontakte din lokale RS-forhandler
eller sgke pa nettet etter resirkulering med HDPE (high density polyethylen = polyetylen med
stor tetthet). Vi kan ta imot skrog for resirkulering ved RS sitt hovedkvarter eller i var roterende
fresemaskin i Storbritannia.

Rundholter, belegg og andre metalldeler

Aluminiumrundholt, belegg og andre metalldeler fra RS kan resirkuleres — sgk pa nettet
etter lokale anlegg. Eventuelt kan deler returneres til RS sitt hovedkvarter i Storbritannia for
resirkulering.

Emballasje

RS pappesker laget av 100 % resirkulerbart materiale og med bruk av 100 % skogmaterialer — en
hgy prosentandel av disse resirkuleres.

RS-omslagsmaterialet med polyeten for skrog er biobasert, laget av 51 % sukkerrgravfall i stedet
for olje — det er offisielt omklassifisert som papir, og er fullstendig resirkulerbart.

Gjenbruk eller resirkuler RS-emballasjen for a viderefgre de gode rutinene.
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